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Jag kan nu summera mina 6 forsta manader i hégkvarteret (och som ansvarig utgiva-
te for TIFF). Det har varit en mycket omstortande tid. Privat har jag hamnat i en situ-
ation med veckopendling till Stockholm vilket naturligtvis paverkar privatlivet i stor
utstrackning. Det galler att hitta rutiner for att fa det hela att fungera ihop med
familjen vilket som alla pendlare kanner till inte alltid ar alldeles enkelt.

HKV ar en stor organisation och det tar tid att 1ara sig hur beslut férankras och fattas.
Tidspressen ar enorm samtidigt som fragorna i sig ofta ar viktiga och valdigt intres-
santa. Bristen pa personalresurser marks tydligt inom vart omrade (tekniska tjans-
ten) och det ar inte utan viss férundran man tar del av den ledningsdversyn som
pagar med mal att reducera bort ca 300 befattningar ur den centrala ledningen. Jag
har all respekt for utredaren som helt klart inte fatt nagon enkel uppgift.

Det kdnns speciellt att jag nu faktiskt ar en del av den organisation som man alltid
har haft synpunkter pa nar man satt ute pa forband. Nu sitter man pl6tsligt dar sjalv
och skall utarbeta underlag for kloka beslut. Jag tror att detta ar en nyttig erfarenhet
som fler borde préva pa.

VERKSAMHETSUPPDRAG 02

Budgetprocessen och utarbetande av verksamhetsuppdrag (VU) infér 2002 genom-
fordes under hosten och avslutades kring arsskiftet. Da forbandens askanden vida
oversteg den tillgangliga totalramen utsattes bl.a. materielunderhallet for harda
reduceringskrav for att slutligt, efter delvis mycket tuffa dialoger, hamna pa en niva
om ca 1,8 Gkr (16nekostnader for framre niva oraknade). KRI UH tillsammans med tek-
nikkontor och FTK/forband tvingades att i detalj redovisa konsekvenser av ett antal
olika budgetnivaer. Under en period sdg det hela mérkt ut men da det klargjordes att
den broms for 2001 som satts in verkligen givit effekt beslutades att nivan 1,8 Gkr var
oK.

P4 denna nivd beddmdes att materielunderhallet skulle kunna genomféras med rim-
ligt 1dga konsekvenser for statusen pa materielen. Visserligen dkar repkéer inom
vissa omraden men detta bedéms vara under kontroll. Det goda med de dialoger som
genomfordes ar att vinu har god kontroll pa vad materielunderhdllet inom férbands-
verksamheten faktiskt innehdller. Vi har dven ett bra underlag for att félja upp verk-
samheten under budgetaret samt méjlighet att ge forbanden stéd for andringar i
samband med t.ex. skedesredovisningar. Jag maste har passa pa att tacka de férband,
TeK m.fl. som hjélpt till med bra underlag. Bra jobbat 1!

Prognosen sett dver en langre tid innebar att materielunderhallskostnaderna kom-
mer att 6ka inom FM. Detta ar for de initierade inte sarskilt konstigt da den komplexa
materiel som FM kontinuerligt tillfors kraver helt andra (dyrare) nivaer pa under-
hallet. Denna trend ar dock mycket oroande eftersom det totala anslaget till FM kom-
mer att minska. Har har personalen inom den tekniska tjansten en stor utmaning att
hitta forslag till 16sningar som kan bryta denna trend. Gar inte detta kommer driftti-
derna for materielen att behova reduceras alternativt annan verksamhet inom fér-
bandstjansten utgd. Budget skall hallas!

FMLOG

Vid arsskiftet infordes en ny organisatorisk enhet inom FM benamnd FMLOG. Denna
organisation har nu verkat i drygt tre manader. | samband med introduktionen har
manga fragestaliningar rests avseende regler och rutiner inom den tekniska tjans-



ten. Hur skall bestdliningar hanteras? Vem ansvarar for att bestélla underhdll pa
materiel i forrad? Vem dr dgare av materielen etc.? P4 det hela taget tycker jag dock
att organiserandet gatt relativt smartfritt utan negativ paverkan pa den bestillda
verksamheten. Naturligtvis kvarstar en del fragor men inget som verkar olésbart. Bra
jobbat 2!

I samband med etablerandet av FMLOG har efterfragats majligheten att etablera
ytterligare teknik-/system kontor. Detta ar féranlett av behovet att klargéra dgande
materiel liksom behov av att etablera bestallarkompetens inom vissa omraden som
idag saknar detta. KRI UH har for avsikt att under varen utreda denna friga. Aktuella
omraden fér en sadan analys ar t.ex. marktele, hjulfordon, sjukvardsmateriel, sam-
bandsmateriel mfl.

UPPFOLININGSSYSTEM

FOr att utreda utvecklingen av uppfoljningssystem for den tekniska tjansten har en
utredning bestallts hos FMV pd KRI UH initiativ. Avsikten ar att utarbeta ett férslag till
en successiv utveckling av vdra uppféljningssystem for att passa in i framtidens krav-
bild (malbild 2010).

En delféredragning har genomforts varvid det bl.a. konstaterats att den pagaende
utvecklingen av DUFM 2000 (tidigare beskriven i TIFF) passar vil in i malbilden.
Ackrediteringsunderlag avseende DUFM 2000 &r inldamnat till HKV och beredning av
detta pdgdr samtidigt som fardigstallandet av en kravspecifikation fér armen och
marinen pagar.

lutredningen har dven konstaterats att det framgent troligen inte handlar s& mycket
om att konvertera informationssystem till nya plattformar som att hitta vagar for att
gora gamla system méjliga att hantera i en och samma datormiljé. En metod for att
astadkomma detta r genom sa kallad inkapsling.

Forsok med inkapsling pagar f.n. av reservdelshanteringssystemet DELTA. Resultatet
ar an sé lange positivt. Inkapslingen innebar att systemet enklare kan géras tillgiang-
ligt for anvandaren. Malet ar att pa sikt kraftigt reducera behovet av hardvara hos slu-
tanvandaren pa forband. Drommen vore att kunna férverkliga att en planering-
singenjor (motsv.) pa ett forband endast skall behéva nyttja ett datorsystem for att
samtidigt fa tillgdng till all information samt att underliggande uppféljningssystem
kan kommunicera med varandra. Med denna 18sning
kommer anvandaren att uppleva det som om han
eller hon arbetar i ett enda uppfoljningssystem. KRI
UH foljer denna utveckling med spanning och tillfor-
sikt.

Ha det sd bra i vdrsolen och koppla girna av med att :
ldsa detta nummer av TIFF som jag lovar ar intres-
sant.

Med teknisk tjanst i fokus:
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Dual Use
i praktiken

MAN TALAR IBLAND OM DUAL USE | OLIKA SAMMAN-
HANG SOM ETT SATT ATT MINSKA FORSVARETS
KOSTNADER.

Med Dual Use avses att en teknologi/kunskap kan anvandas bade
med militdr och ocksa civil tillimpning. Vill du 14sa mer om Dual
Use 53 titta garna in pa USA:s Department of Defence hemsida
fd1 Dual Use (http://www.dtic.mil/dust/). Inom AerotechTelub
kan detta exemplifieras genom att utfora civilt underhall pa heli-
koptrar, flygplan och komponenter med samma resurser som
anvands for det militara underhallet. Avsikten med denna artikel
ar att beskriva hur detta kan se ut i praktiken.

BAKGRUND

Inom AerotechTelubs division Flyg- och Bassystem har vi arbetat
med Hkp 9 sedan dessa kom till Sverige i mitten pa 8o-talet. Vi
var med redan vid leveranserna fran Eurocopter (davarande MBB)
och installerade vapensystemen innan helikoptrarna levererades
till armén. For detta dtagande kopte AerotechTelub erforderliga
verktyg och manualer samt utbildade personalen pa helikopter-

typen.

Eftersom helikoptertypen aven finns civilt
skapades forutsattningar for ett civilt under-
hall genom att AerotechTelub utsdgs till
Auktoriserad Service Station for Bo 105, som
helikoptern egentligen heter, och genom att
foretaget ansokte och godkdndes som JAR
145-verkstad for helikoptertypen.

Under dren har foretaget vid ett flertal tillfal-
len utfort arbeten pa militdra och civila heli-
koptrar och har aven investerat i en repara-
tionsjigg for att kunna reparera svart skadade
helikopterskrov.

PAGAENDE VERKSAMHET

Under hésten 2000 vinde sig Eurocopter till
AerotechTelub med en foérfragan om offert pa
en ateruppbyggnad av en skadad Bo 105:a, en
for detta tysk polishelikopter. Skadorna var s&
stora och det saknades rteservdelar sa
Eurocopter begarde att en bakkropp fran en
annan helikopterindivid skulle ersatta den
skadade. Efter sedvanliga diskussioner och
fothandlingar fick AerotechTelub ordern och
tre helikopterskrov kom till Malmsiatt under
december manad 2000. Under tiden hade
namligen ytterligare ett reparationsobjekt

dykt upp, en Bo1o5:a som flugit i cirka 10 &r i Mexico utan att man
skétt loggbdcker och 6vrig dokumentation. Helikoptern kom fran
ett féretag i England som hade utfért en stor skrovreparation
eftersom helikoptern var hart angripen av korrosion.

Den tva forsta helikoptrarna delades och de anviandbara delarma
sattes samman till ett komplett helikopterskrov och pd dtta veck-
or byggdes sedan en komplett ambulanshelikopter ihop. Denna
levererades till operatéren, Skargardshavets Helikoptertjanst i
Finland, sd att den stod fardig och kunde verka som ambulanshe-
likopter i Helsingforsomradet den 1april 2001. Helikoptern méste
ligga bra till for kortaste registreringstid i svenskt luftfartsregis-
ter, sex dagar, vilket var den tid som den flog i Sverige innan leve-
rans till Finland. Annars maste samma procedur upprepas i
Finland.

Helikopter tva som ska iordningstallas paborjades efter arsskiftet
2002. Denna helikopter ska byggas ihop pa samma satt som den
forsta. Det innebdr dven upprattande av kompletta flygplan-
handlingar, luftvardighetsbesiktningar och iordningsstallande
efter operatérens dnskemal. Nuvarande plan pekar pé leverans
runt pask. EEEN

Text: Per Lénn, AerotechTelub.

Tvd helikopterhalvor sammanfogas till en i reparationsjiggen vid AerotechTelub.
Framkroppen frdn en f.d. tysk polishelikopter sitts samman med en helikopter som
tidigare tillhért tyska inrikesministeriet.

Foto: Lennart Karlsson, AerotechTelub.
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Framtidens

testsystem
for stridsfiltnivan

TEMC (TEST EQUIPMENT MAINTENANCE COMPUTER)
AR BENAMNINGEN PA DET TESTSYSTEM KRAUSS-
MAFFE] WEGMANN (KMW) OCH AEROTECHTELUB
TAR FRAM | ETT SAMARBETSPROJEKT FOR SVENSKA
FORSVARETS STRIDSVAGNSSYSTEM LEOPARD 2.

Thomas Karlsson t.v. och projektledaren Hdkan Ekstedt frdn
AerotechTelub i Linképing.

”... mer portabla
och mobila ...”
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gen ar 2000 bestillde FMV testsystemet fran
hen KMW.
g till AerotechTelub fér att utveckla en

ki ett antal testutrustningar vﬂka delvis kontrolle-
ras av Underhallsdatorn och delvis ar fristaende.
Den tekniska 16sning som tas fram baseras pa en barbar faltmas-
sig dator som innehaller méjligheter att testa och lasa ut infor-
mation fran de elektroniska och elektriska systemen i stridsvag-
narna. Detta koncept innebdr att ett flertal testutrustningar, i
tidigare koncept, har kunnat ersdttas med programvara och
anslutningskablage. Det medfér dven att felsokningsresurserna
blir avsevdrt mer portabla och mobila samt att tiden for felsok-
ning kortas.

Programvaran som utvecklas baseras pa objektorienterad teknik
enligt KMWs programvarukoncept. Detta bygger pé en kdrna kal-
lad LAC (Logistic Application Console) som forser de olika mat-
och testprogramvarorna med gemensamma resurser for reali-
sering av sina funktioner, t.ex. hjilp, felhantering, kommunika-
tion och rapportering. TEMC funktioner kan enkelt utdkas
genom att ny programvara utformas som en modul vilken
igenkdnns av LAC. P4 detta sitt ar varje ingaende del oberoende
av varandra samtidigt som de kan utnyttja redan integrerad
funktionalitet.

Framre stridsfitsnivd
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Bakre stridsfltsnivi|
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TEMC ingdende enheter.



Felsdkning i falt syftar i huvudsak till att isolera fel till modulniva
dvs. till utbytesenhet och att darigenom méjliggéra utbyte pa
plats eller ge ett beslutsunderlag fér ett omhandertagande eller
atgardande av de bakre underhadllsresurser som finns inom strids-
faltsnivan. Test- och matresultat lagras i en databas med rapport-
verktyg for alla testutrustningar. Under sjélva testsessionen vig-
leds anvandaren genom test och matning. Utforliga instruktio-
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Exempel pd anvidndargrdnssnitt for test av Brandsldcknings-
systemet i chassiet.

Underhadllsdatorn.
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” .. till modulniva

dvs till utbytes-
enhet...”

ner presenteras for de arbetsmoment
som skall utféras och det finns dven
en inbyggd hjdlp for anvindandet av
Underhallsdatorn.

Underhallsdatorn kan dven kommu-
nicera och styra ett antal externa
testutrustningar, som kabelprovare,
hydrualtestare etc.

FMV har engagerat en
referensgrupp ur
armén som samord-
nas fran  Arméns
Tekniska Skola vilken deltar med
synpunkter pa utformningen
under hela projekttiden

Sammanstalining av data fér Underhallsdator

Ett referenssystem kommer att
levereras for test och utprovning

‘Storlek 276 x 331 x 146 mm, trp lage

under férsommaren 2002.

Vikt <8,5 kg

Utprovningen ligger till grund

Effektférbrukning < 40W (min. 1 tim batteridrift)

for det serieutférande som leve-

Kraftmatning

Internt DC kraftaggregat, filtrerat, intag via expansionsenhet

reras under hosten. Sista seriele-

AC 230V, 50Hz

verans kommer att ske innan

DC  18-36V

arets utgang.

Miljo

Temp

Op. -20 till +40 (CD/FDD + 0 till +40), Trp. -45 till +60

TEMC ar avsett for det svenska

Temp dvervakn.

Inhibering av start vid <-25 C, varning pa skérm vid <-5C

forsvarets Leopard 2-system

Regn IP 54

men dr genom sin design enkel

EN55022, EN 61000-4-2, IEC 1000-4-2,

EMC IEC 801-3, LFO7G (VG95373)

att anpassa till de krav och ons-
kemal som kan stillas av andra

Kommunikation

anvandarldnder.

Exp. enhet MIL-STD-1553B, dubbel buss, BM/BC/RT

RS8232/ RS422, tre COM-portar, asynchrona,
300 Hz-115 kHz (RS232 begrénsad till 20 kHz)

Konceptet med Underhallsdator
Oppnar aven mojligheter till

DVM-DigItaI Voltmeter, 144 kanaler

anvandning for andra plattfor-

DMM-Digital Multimeter, 24 kanaler, differentiella

mar och materielsystem som

Speciella mitfunktioner; topp/ fas

staller krav pd stora mangder

Resolveringang :

matkanaler och kommunika-

7V [/ 14V - 400Hz referensgenerator

tionsgranssnitt.

Relé logik, 8 kanaler

Utbyggbarhet Reservplatser PC/104 slot

For mer information kontakta

SDLC-kommunikation

Niclas Lovgren AerotechTelub i

CAN-bus

Linkdping tfn 013-231152 email:

Dator Minimum - Pentium lit, 600 MHz

niclas.lovgren@aerotechtelub.se

Display AMTFT, 13,3”, min 1024x768

Minimum - 128 MB DRAM, 10 GB HDD

3.5 ” FDD 1,44 MB, CD/DVD

Text och foto: Per-Olov

RS232, kbd, mouse

Magnusson, AerotechTelub.

2 x PC-Card slots

Li-ION batteri 6,4 Ah

Tekniska data fér Underhdlisdator.
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under férflyttning.

A Pansarterrangbil 203A under
inforande i Armén.

Q 104 nya 6-hjuliga fordon under
TeK Strf forvaltning.

Q Tillskott till vara internationella
insatser.

Q Forcerad anskaffningsprocess.

a 2 olika versioner.

8°TIFF 1]02
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Pansarterrdngbilar ‘ i

pansar

ARVET

Pansarterrangbil SISU X-A-180 som hittills brukats i internationell
tjanst, dr dels pa grund av intensivt nyttjande underhallskravan-
de, dels ar halva bestandet hyrt, vilket ocksa innebar kostnader.
FMV anskaffar nu for FM 86 nya splitterskyddade trupptrans-
portfordon, benamnda Patgb 203, vilka framst ar avsedda att
utgdra stommen i forband for internationella insatser.

STANDARDHOJINING

Till det yttre uppvisar de nya fordonen stora likheter med de dldre
Patgb 180. Konceptet med 6-hjulsdrift, uppdelningen i férarut-
rymme, motorrum och transportutrymme kvarstar, men narma-
Te granskning visar stora forandringar. For ett 6kat skydd ar pan-
sarkarossen nu utford i tva skikt och erfarenheter fran 18o:an har
lett till punktférstarkningar. Automatiska brandsldcknings-
system finns i motorrum och i transportutrymmet. Vagnen har
inbyggd NBC- skyddsanlaggning och luftkonditionering.
Ingangen bak saknar numera mittstolpe.

Forarens roll underlattas med en backningskamera, och varje
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»... ndgon bér férvalta och

ansvara...’”’

vagn har en bildférstarkare for kdrning i mérker av samma typ
som vara moderna stridsfordon. Sambandsmassigt forbereds
vagnarna for att kunna ta 4 st. Ra 480-stationer, 1Ra 195, och GPS-
mottagare. Lokaltelefonsystemet omfattar alla 10 sittplatser i
vagnen.

Utformning av fordonen har skett mot internationella insatser
och uppgifter som eskort och 6vervakning. Patgb 203A utrustas
med extraljus, tryckluftshorn och extern hogtalare utvandigt, lik-
som handstraikastare, belyst flaggstang och bakre arbetsbelys-
ning. Flera eluttag finns: 24 V ut- och invandigt, samt 12 V invan-
digt. Ocksa vattenkokare och radio med CD ingar.

SEX OLIKA ROLLER

Pansarterrangbil 203A kommer att levereras som lika chassier
med intedningar i sex roller:

® Trupptransportutférandet rymmer férutom vagnsbesattning-
en, chef, skytt och férare, 7 uppsuttna skyttesoldater, med utrust-
ning

@ For granatkastarpluton utformas fordonet som dragfordon for
pjdsen och en intedning med ammunitionsstall for saval konven-
tionell ammunition som for STRIX

@ For transport av robot 56 utformas en inredning som medger
stuvning av robotmaterielen

@® For ledning pa kompaniniva finns en inredning for enklare
stabsarbete

@ For reparation och underhdll medfdrs i en specialversion av
fordonet den mest nédvandiga materielen for reparationer pa
kompani och bataljonsniva

@® Sjuktransportfordonet inreds for kvalificerat omhandertagan-
de av skadade. Mitt i fordonet finns en ambulansbar av civil typ.
Plats finns for ytterligare en till tva barar av NATO-typ eller svensk
standard

Ett antal extra intedningar for de olika rollerna ingar i leveransen.
Da alla chassier ar identiska, medger detta att miloverkstad kan
byta roll pd ett chassi.

Bendamningen "Terrangbil” anger snarare att det ar ett allhjuls-
drivet fordon an ett terranggdende sadant. Terrangkedjor av
grovsta slag utgor visserligen tillbehor till varje fordon, men
totalvikten kring 23 ton begransar ganska snabbt rorligheten vid
sidan av vdg. Fordonsbredden, 2,95 m, gor att alla fordon forses

Pansarterringbil med masten rest.

gbilar

med roterande gult varningsljus.

Backningskameran ar inte bara ett hjdlpmedel vid backning,
utan bidrar ocksa till férarens omvarldsuppfattning vid kétning
framat.

TORN FRAN PBV 302

Bevapningen pa alla 203:01, utom sjuktransportfordonen, utgors
av vapenhuvar med 20 mm automatkanon. Darmed forlangs
anvandningen av denna pjas som varit med allt sedan flygplan J
29. Den av manga mindre uppskattade bandmataren har sedan
lange ersatts av 30-skottsmagasin, och ammunitionen utgdrs
numera av en allmalsprojektil.

Med denna 16sning har kravet pa splitterskydd for skytten tiligo-
dosetts. Vapenhuvarna lyfts fran Pbv 302, genomgar en dversyn
och anpassning till pansarterrangbilen. De Pbv som avvapnats
tornen, avses till del att anvandas som sjvtpfordon Pbv 3026.

Alla vagnar har 6 fasta rokkastare pa chassiet och de med Pbv-
torn har ytterligare 6 stycken.

TIFF 1]02 *9
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”... reparationer mellan varven...”

INTRODUKTION

De forsta fordonen kom till Sverige i september 2001
Leveranserna fran FMV till forsvarsmakten inleddes med ceremo-
ni pa Livgardet 27 september. Livgardet blev darmed forsta for-
band att ta 203:0t i bruk. Alla roller kommer dock inte att finnas
tillgangliga forran under utbildningsaret o02/03.

Under hésten har det genomforts fyra kurser, vilka ingar som en
delileveranttrens ataganden.

For att klara kompetensbehoven infér det utdkade nyttjandet
02/03 kommer under varen 2002 ytterligare kurser att ordnas.
Utbildningsaret 02/03 kommer fordonen att aterfinnas dels vid
Livgardet som utbildar delar av blivande pansarterrangbilsbatal-
jon, dels vid andra forband som utbildar delar av go-bataljon INT.

FORCERAD, ANSKAFFNING

Anskaffningsprocessen har fér ett materielsystem av denna
omfattningen varit kraftfullt forcerad. Férslag till PTTEM for
trupptransportrollen utarbetades vid ArméC (nuvarande ATK)
under 1999. Sommaren 1999 pabérjades ocksa arbetet vid FMV.
Studiebesdk gjordes i Finland, Norge, Danmark och
Nedertanderna for att fa information om deras erfarenheter av
motsvarande fordonstyper. Hosten 1999 tecknades ett separat
laneavtal for 1an av ett férsdksfordon fran Patria Vehicles. Detta
férsdgs med ett 302-torn. Under forsta halvaret 2000 genomfor-
de FMV en méangd prov fér att klarldgga vagnens prestanda och
fa erfarenheter infor de slutliga forhandlingarna.

Under sommaren 2000 tecknades kontrakt mellan FMV och fins-
ka Patria Vehicles Oy. Detta blev den dittills storsta exportorder
som finsk forsvarsindustri tecknat.

Detaljutformning av de olika intedningarna har skett i ett nara
samarbete mellan brukarforetrddare ur armén, FMV och Patria
Vehicles. En stor mangd materiel, for grupp och pluton, har
lanats ut till fabriken for att kunna anpassa vagnarna foér vara
behov. Det har gallt alltifran signalpistol dver robottuber till 12-
mannatalt, liksom komplett utrustning fér reparationsgrupp och
utrustning for sjuktransportvagn. Pa plats har man da kunnat
provlasta och justera 1dsningar.

VERIFIERING

FMV kommer efter hand som de olika rtollerna levereras att
genomfora tester for att verifiera stdllda krav. Skydd mot minor ar
en vital férmaga och har provats. Vid FFK i Karlsborg genomfor-
des hdsten 2001 en serie prov med fullskaliga minor av olika stor-
lekar for att ta reda pa éverlevnadsférmagan.

Da testades de automatiska brandslackningssystemen, i motor-
rum och i besattningsrum. Beskjutning med finkaliberammuni-
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Pansart;errdngbil zo.

tion mot savil skrov som fonsterrutor ingick ocksa i proven. ATS
deltog i provserien for att skaffa kompetens om skadeutfall och
reparationsbehov. De utférde ocksa reparationer mellan proven.

TILLVERKAREN

De nya fordonen tillverkas i Tavastehus i Finland av Patria
Vehicles Oy (PVE), sedan 1997 ett dotterbolag till den statliga fins-
ka industrikoncernen Patria Industries. PVE ar samma foretag
som fore 1997 hette SISU Defence och tillverkade var Patgb SISU
XA- 180, aven kallad "PASI” (Pansari Sisu). SISU-koncernen ar idag
privatiserad och tillverkar lastbilar, maskiner samt fordonskom-
ponenter. PVE anvander SISU som underleverantér av motorer
och axlar till de aktuella fordonen.

Modernaste versionerna av Patrias 6-hjuliga splitterskyddad
trupptransportfordon benamnda XA-188, XA-200, XA-202, XA-
203, finns i bruk och for likartade uppgifter i Finland,
Nederldanderna, Norge och nu ocksd i Sverige.

PaTGB 202A

FMV: s uppgift dr ocksa att anskaffa 18 st. fordon av en nagot stor-
re typ, pansarterrangbil 202A. Denna har jamfort med Patgb
203A ett stérre, fran fordonet i dvrigt, avskdrmad utrymme baktill
och inbyggt separat elverk.

Tre forseriefordon har levererats. Vid FMV/LSC enheter i
Enkdping, pagar utveckling av installationen till versionsfordo-
nen.

Dessa kommer att inféras som Stridslednings-pansarterrangbil
2021 A, Storpansarterrangbil 2022A, Pejlpansarterrdangbil
2023A och Radiolank-



”... anskaffas utan inredning ...”

pansarterrangbil 2024A.

Vissa av fordonen har dessutom hydraulisk 24
meters antennmast. 202-orna anskaffas utan inred-
ning. De &aterstiende 15 fordonen levereras fran
Finland sent 2002 och kommer att férses med serie-
massiga installationen under 2003.

202:0orna - kommer  att  utgéra  stommen
i lednings/telesystem i  blivande Pansar-
terrdngbilsbataljon och aviésa motsvarande 302-
burna system i bl.a. 9o-INT-bat.

ANVANDNING

Den nya pansarterrangbilsgenerationen har
anskaffats for att anvandas framst i internationella
insatser. go-bataljon INT och Patgbbat ir de enhe-
ter for vilka anskaffningen planerats. Efter hand har
andra behov identifierats som ingenjérsférband,
MP- och NBC-komp. Detta ¢kade behov leder till att
FM overvager en fortsatt anskaffning enligt optio-
ner som tecknats i samband med grundbestillning.

TEK STRF

Efter att Patgb 202A och 203A anskaffats, insag bade
FM och FMV, att nagon bér férvalta och ansvara for
dessa. Eftersom det ar ett hjulgiende fordon s3 var
det inte helt enkelt. Vikten av att snabbt inordna
systemet under nadgons ansvarsomrade och att det

Tom
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fanns ett antal gemensamma skirnings-
punkter, gjorde att det foll pd TeK Strf att bli
HKV:s foretradare. TeK Strf roll &r tidigare
omnamntiTIFFnr:20ch3-2001. MEH K

Text: Lars Unnerfelt TeK Strf
och Gunnar Ivarsson ATK.

Kontaktmdn:
ANVANDNING

Lars Unnerfelt TeK Strf
SE-FRAGOR

Kn Henrik Larsson FMV
ILS-FRAGOR

Kn Roland Nilsson FMV
SYSTEMLEDARE

Ovlt Gunnar Ivatsson ATK

0498-29 56 40
08-7825548
08-78246 33

0703-415 249

Pansarterridngbil med masten nerfélld.

FAKTARUTA

PANSARTERRANGBIL 203A — TRUPPTRANSPORTVERSION

LANGD

BREDD

HOJD MED TORN
TOTALVIKT
TJANSTEVIKT
MOTOR
CYLINDERVOLYM
EFFEKT
VAXELLADA

FORDELNINGSVAXELLADA

MAX HASTIGHET
BRANSLEVOLYM
AKTIONSSTRACKA
BESATTNING
TRANSPORTUTRYMME
BEVAPNING

7680 MM

2950 MM

3320 MM

22500 KG

18500 KG

SISU 6 CYL DIESEL
7.4 DM3

202 KW/2100 R/MIN
ALLISON AUTOMATISK, 6+1 VAXLAR
KATSA, 2 STEG, MANUELL

95 KM/H
2 X145 DM3
600 KM

CHEF, FORARE, SKYTT

7 SOLDATER
20 MM AKAN

TIFF 1]o2 *n
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Certifierin

Inférande av nytt system for intygsutfardande personal i flygunderhdll, RML P-6

CERTIFIERING AV FLYGUNDERHALLSPERSONAL

| FORSVARSMAKTEN AR INTE EN SA GAMMAL
FORETEELSE SOM MAN KAN FORLEDAS ATT TRO.
VERKSAMHET RELATERAD TILL FLYGUNDERHALL OCH
SOM PAVERKAR DET VI | DAGLIGT TAL BENAMNER
FLYGSAKERHET HAR EN STAMPEL PA SIG ATT VERKA

| EN HART REGLERAD VARLD.

BAKGRUND

Under 1987 akte en trojka runt pa flygflottiljerna for att paborja
certifiering av personal som arbetade med flygunderhall i for-
svarsmakten. Den militdra personalen i flygunderhallstjanst var
forst ut i det nya certifieringssystemet, de civila i flygunderhalls-
tjanst kom straxt darpa. Efter att rundresor skett till de olika for-
banden inrittades en central certifieringsnamnd i FMV regi.
Lokala certifieringsnamnder intattades pa férbanden for att
kunna fora dialogen mot den centrala certifieringsndmnden.
Syftet med certifieringen till flygteknikercertifikat och for de civi-
la till flygplanreparatorcertifikat var strdvan att kvalitetssdkra
kompetens for den personal i férsvarsmakten som jobbade med
flygunderhall. De som var i branschen vid den har tiden vet ocksa
att det fanns andra kopplingar mot en certifiering, det ekonomis-
ka, da ett certifikat kopplades till 1on for att bland annat till del
svara upp mot marknadskrafter som fanns da savdl som nu.

VARFOR ANDRING?

| likhet med 6vriga utvecklingen av Regler militar luftfart (RML)
vill férsvarsmakten (Militira Flyginspektionen, Flygl) ta utgangs-
punkt i det civila Joint Aviation Requirments (JAR), fér att kunna
uppna en dversittbarhet mellan militdr och civil flygteknikerut-
bildning.

JAR &1 ett gemensamt europeiskt regelverk som reglerar den civi-
la flygverksamheten i Europa. Myndigheten for detta heter Joint
Aviation Authorities (JAA). En del férsvarsmakter i Europa tar
utgangspunkt fran JAR liksom forsvarsmakten gor i regelutveck-
lingsarbetet. De direkta anledningarna till att &ndra nuvarande
certifieringssystem &r bland annat féljande:

® Fi ett certifieringssystem med samma bendmningar
oavsett om man r civil eller officer i flygunderhallstjanst.
Oversittningsbarhet till den civila flygunderhallsvarlden.
Reglera kopplingen mellan utbildning och certifiering
som flygtekniker.

Kvalitetssakring.

Internationell verksamhet

122°TIFF 1|02

Flygl paborjade arbetet under ar 2000 med de inledande stegen
for att utveckla ett regelverk for intygsutfirdande personal.
Under &r 2000 péaborjade Flygtekniska skolan (FTS) i Halmstad att
studera och analysera paverkan pa davarande flygtekniska
utbildning for att kunna anpassa utbildningen enligt de tankta
nya kraven. Utgadngspunkten for utvecklingen av regelverket har
och ar fortfarande JAR. For utvecklingen av ett certifierings-
system ligger JAR 66 som grund till RML P-6 som reglerar vem
som far ansvara for genomfort flygunderhall, bendmningar pa
personal och utbildningsinnehall till de olika certifikatskategori-
erna. Ambitionen ir att vi ska uppnd minst de krav som framgari
JAR men de maste vara applicerbara pa forsvarsmaktens verk-
samhet och behov. Fram till r 2006 &r planerat att vara en Gver-
géngstid for att from 2006 fullt ut utbilda och certifiera enligt
och RMLP-6.

CERTIFIERINGSSYSTEMET

HKV/Flygl utfirdar certifikat for luftfartygsunderhall. For att fa
utfirda intyg efter genomfort flygplanunderhall kravs att man ar
certifierad enligt RML P-6 och att man har genomgatt en typut-
bildning pa aktuell flygplanstyp. Ytterligare kravs att man jobbar
i en auktoriserad underhdllsorganisation enligt RML V-6. Den
lokala flygunderhdllsorganisationen har ansvaret att félja upp
flygunderhallspersonalen och tilldela dem en behérighet. Detta
giller dven behérigheter som inte omfattas av RML P-6 t ex olika
licenser for svets, oférstorande provning (OFP) mm. Indelningen i
det nya systemet ar likadant som det civila JAR certifieringssyste-
met. Bendmningen pa de olika certifikatsbehdrigheterna ar kate-
gori A, B1, B2 och kategori C. Inom kategori B1 och B2 finns ytterli-
gare indelning for jetflygplan, kolvmotorflygplan, helikoptrar.
KaTeGorl A utfirdar underhallsintyg efter mindre och planerat
linjeunderhall avseende eget utfort arbete, kan kallas uppgifts-
mekaniker.

KaTeGor! Bl utfirdar underhallsintyg efter linjeunderhdll pa
struktur, motorinstallation, mekaniska och elektriska system
samt avionikunderhall som kan funktionstestas genom enkelt
sjalvtest tex. built in test.

KaTeGorl B2 utfirdar underhdllsintyg efter linjeunderhdll pa
avionik- och elsystem.

KareGori C utfirdar underhélisintyg for luftfartyg i sin helhet
inklusive alla delsystem.

LUFTFARTSSKOLA

For att motsvara ambitionsnivan fran Flygl sa har FTS pabdrjat
resan mot att bli en verksamhetsgodkand skola enligt RML V-7.
Utvecklingen av RML V-7 pdgar och utgingspunkten for detta
arbete ar dven det JAR och da JAR 147 som teglerar hur en flygun-
derhallsskola ska bedriva sin verksamhet och kvalitetssdkra flyg-
underhalisutbildningen. Som jag namnt innan sd har redan
utbildning mot certifikatskategori B1 pabérjats. FTS jobbar nu med
att komma i mal med Kategori A och kategori B2 utbildningarna.



Utbildningstiden for en kategori B1 ar 2400 timmar, for kategori
B2 likasd. Har man genomgatt en kategori B1 utbildning och
sedan utbildar sig till kategori B2 s& &r utbildningstiden 600
timmar. For kategori A &r utbildningstiden 8oo timmar.
Utbildningstimmarna innehaller saval teori som praktikpass
som exempelvis laborationer eller verkstadspraktik. Fér kategori
C finns ingen reglerad utbildningstid som fér kategori A, B1 och
B2 utan hdr ar kravet att man ar endera certifierad B1 eller B2 och
jobbat i flygunderhalli minst 3 &r.

Efter genomford grundutbildning f8ljer en certifikatskvalificer-
ingsperiod som dr ett dr for kategori A och 2 ar for kategori B1 och
B2, darefter kan man séka sitt certifikat.

Ett begrepp ytterligare som florerar i sammanhanget 4r On Job
Training (OJT) som &r den underhdllsitgirdsstyrda praktiken
som erfordras efter genomford typutbildning. Det innebir ett
antal underhallsmoment som ska genomféras av den enskilde
for att erhdlla sin typbehérighet, tiden och omfattningen kan

NYHET

variera mellan tva veckor och fyra manader beroende pa erfaren-
het och vilka moment som har kunnat genomféras pa typutbild-
ningen. OJT varierar sdledes beroende pa vilken luftfartygstyp
man utbildas pa.

Yrkesofficersprogrammet  som  pabérjades &r 2000 pa
Militarhégskolan for att sedan fortsitta till FTS &r den forsta
utbildningsomgangen som genomgar en utbildningen till flyg-
tekniker enligt RML P-6, B1. B1 ar benammningen pa utbildningen
och den certifikatsbehorighet som utbildningen sker mot.
Utbildningen genomférs enligt ett interimistiskt tillstand av flyg-
sakerhetsinspektionen att utbilda mot RML P-6 sektion 2, B
utbildning.

OVERGANGSBESTAMMELSER

Konvertering av de dldre certifikaten till det nya certifikatssyste-
met planeras att genomforas under hésten 2002. Hur detta ska
genomfSras kommer att regleras av HKV/Flygl. Huvudlinjen i
konverteringsarbetet ar att ingen som idag har en behérighet att
utfarda underhallsintyg ska forlora den om motsvarande finns i
det nya systemet, "Det man g6r idag far man géra i morgon”. Det
finns en del tillagg till typbehérigheten som kommer att férsvin-
na eller omfattas av annan RML. Som exempel tilliggen fardme-
kaniker och lastmastare till typbehorigheten kommer att omfat-
tas av RML P-2. Tillagget materiel konverteras inte utan omfattas
enbart av V-6 organisationens auktorisationsansvar. |l | & N

Text. Hans Ljungstrém, FM HS.
Illustration: Anders Hanser, FMV.
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Fomodenhets—
forsérjning

Anpassad

materielanpassning

NYA TIDER STALLER NYA KRAV OCH SKAPAR NYA UTMANINGAR FOR
FRAMTAGNINGEN AV FRAMTIDENS MATERIEL.

4id har flygvapnets basorganisation paborjat arbetet
Livet in i den nya krigsorganisationen Flygbasbataljon
: @a}gom sig 1amnas successivt foregéngaren Flygbasbataljon
go filosofi, som byggde pa en fast infrastruktur med
filosofi. Flygbasbataljon o4 ar en insatsorganisation
| ﬁmna sattas in vid hot mot var territoriella integritet
¢ Pt vipnat angrepp mot Sverige. | framtiden skall bataljo-
nen dven kunna verka vid internationella humanitéra eller
fredsfrimjande insatser inom Europa. Rétlighet dr en av de vikti-
ga ingredienserna for dagens férband.

Mélbilden p4 sikt fér Flygbasbataljon o4 &r att kunna verka fran
en tullbana nagonstans i vart avlanga land. For att bataljonen
skall kunna nd denna malbild kravs det att materielen ar val
anpassad for dndamalet. Materielutvecklingsarbetet ar en stan-
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digt pAgdende process dar FMV i samarbete med férsvarsmakten
och industrin har till uppgift att ta fram s& optimal materiel som
mojligt for framtidens krav. En viktig del under framtagningspro-
cessen ar férbandens medverkan, bland annat i samband med
prov och forscksverksamhet pa prototyper innan man kommer
till beslut om serieanskaffning av den nytilltankta materielen.
For narvarande pagar bade sma och stora materielprojekt som
maste testas och provas av forbanden fér att kunna sakerstélla
framtida krav.

| denna artikel presenteras en del av den materiel som ar under
framtagning for Flygbasbataljon o4.

For projekten ifrdga har en projektorganisation skapats som leds
av FMV med rtepresentanter fran HKV, FTK/TU Bas samt
AerotechTelub.



FORDON FOR KLARGORING AV JAS 39

Nya fordon for klargdring av fpl JAS 39 haller pa att utprovas. Det
ar tva fordon, ett for ammunitionsutrustning och motmedel,
samt ett fordon fér klargéring. Bada fordonen har exakt samma
chassi, vilka ar utbytbara mellan varandra, men pabyggnaderna
ar specifika for respektive uppgift. Chassierna ar anpassade for
bogsering av fpl JAS 39 samt vissa andra fpl och hkp.
Pabyggnaden for klargéring har i stort sett samma utrustning
som dagens klargoringskdrra férutom tankningsaggregatet. |
pabyggnaden fér am- och motmedel transporteras lavetter, luft-
flaskor (Rb 74), motmedelsmagasin (Boy 402,403), samt utrust-
ning fér robothantering.

Till am-fordonet kopplas i normala fall ammunitionsslapkérra
2072 med last fér jaktuppdrag.

De bada fordonen, am-sldpkdrran samt en tankbil r sdledes vad
som behdvs for att klargdra ett flygplan JAS 39.

Provfordonens chassi dr av mdrket Tri-Star, i grunden en Ford 550,
med en 7,3-liters turbodiesel forsedd med laddluftkylare. Den ger
175 kW, (235 hk} vid 2700 varv/min. Vridmomentet dr 678 Nm vid
1600 varv/min. Totalvikten pa fordonen ar begransad till 6995 kg.
Ammunitions- och klargéringsmodulerna med foérdandringar i
chassierna  ar utvecklade av FMV tillsammans med
AerotechTelub, Ostersund. Modulerna och chassimodifieringar-
na dr byggda hos AerotechTelub i Ostersund.

Fordonen har under 2001 genomgatt tjansteprov pa F 7 och F 10,
samt varit foremal fér visning under flygdagarna pa F 16. Efter
genomforda tjansteprov pa F 7 och F 10 har inkomna synpunkter
modifierats hos AerotechTelub i Ostersund. Under &r 2002 kom-
mer tjansteproven att fortsitta pa F 21, F 4, F17 samt F16 i ndmnd

7.
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ordning. Under vintern 2002 har fordonen utsatts for teknisk
utvdrdering i kyla pa FMV:VoV C provplats Vidsel. Fordonen ar
utrustade med dieselvarmare for vinterforhdllanden samt AC for
sommarférhallanden. Ledningsutrustning Flygplanplats (LUF)
som ar placerad i klargéringspabyggnaden kan vara i drift nar
fordonen kdrs vilket innebar att kommunikation kan uppratthal-
las mellan fordonen under fard.

Samtliga utrymmen i pdbyggnaderna ar férsedda med invandig
belysning. Klargéringsmodulen ar forsedd med vattenburen
varme vid montering pa chassi och vid separat uppstallning med
elvarme. Utvandigt finns olika typer av arbetsbelysningar. For att
hoja sakerheten vid koppling av am-sldpkarra och vid bogsering
av fpl ar bada fordonen férsedda med backkamera och dess
monitor pa instrumentpanelen.

Projektansvarig: Kjell-Ove Lundberg, FMV KC Skydd Basteknik.
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... strategin har varit
att gd emot ...”

MoBIL FALTHANGAR

Mobil falthangar ar i forsta hand avsedd att kunna stéllas upp pa
flygplanplatser och anvdndas vid underhallsarbeten pa flygplan
och helikoptrar. Till hangaren kan sex underhallscontainrar
anslutas.

Falthangaren ar i grunden en standardhall av typ “System
Gibson” tillverkat av Jonsered, som anpassats fér andamalet av
FMV tillsammans med AerotechTelub i Ostersund.

Till hangaren har dven utrustning och metoder fér resning och
nedtagning, samt ett antal specialvagnar och pallar, fér férvaring
och transport av materiel och utrustning tagits fram och provats
ut.

Férutom materielen till filthangaren ingar dven all den utrust-
ning (minus en hjullastare) som krévs for resning och nedtag-
ning av hangaren. All materiel och utrustning intryms och trans-
porteras i en tjugo-fots container.

Falthangaren dr uppbyggd av en stomme av aluminiumprofiler
som dr kladd med vinylduk.

Matten ar: 1dngd = 20 m, bredd = 14 m och vdgg-/nockhdjd = 4
resp. 6 m. Uppsattning av falthangaren kan utféras av sex man
pa ca 8 timmar.

Fortsatt provverksamhet kommer att ske under 2002.

Projektansvarig: Bo Sjégren, FMV KC Skydd Basteknik.
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BASs O4-CONTAINERKONCEPT

Ar framtaget/utarbetat utifrén ett containerkoncept som bygger
pa en enhetlig tjugo-fots ISO- bascontainer med integrerad last-
vaxlarram, vilket medger luft, sj6 och landstransporter samt inte-
grerade kraft-samband- och kommunikationsanslutningar for
implementering i basbataljonen.

Vidare ar bascontainern byggd for att mojliggéra arbete for tre
personer i olika miljder, vilket medges genom att containern ar
isolerad samt utrustad med varme, luftkonditionering och sam-
bandsfunktioner.

For att skydda materielen fran korrosion vid uppstallning av con-
tainern dr denna aven utrustad med ett avfuktningsaggregat.
FMV upphandlar bascontainers och har av AerotechTelub bestallt
integrering samt kundanpassning av de olika containerfunktio-
nerna.

Utifran respektive containers funktion utarbetas ett forslag pa
intedning dar ett 3D-program anvands dar man bl.a. studerar hur
uppstaliningen av materielen skall placeras for att fa sa optimal
arbetsyta och arbetsmiljé som méjligt.



”... kdrran innehaller

bland annat elverk...”

Efter provinstallation granskas respektive funktionscontainer av
FM-anvandare.

| Bas o4 konceptet ingar 10 st. containtar med féljande
funktioner:

@ Utvardering av registreringsutrustning flygplan (RUF)

@ Underhall av ddck/broms

@ Underhall av raketstol

® Undethall avvapen

@ Forvaring av reservdelar (rd)

® Forvaring av utbytesenheter (ue) och farliga &mnen

@ Forvaring av servicesatser

@ Reparation av flygplanskrov

@ Underhall av flygsakerhetsmateriel

@ Omklddningsrum for flygforare med torkméjligheter for flyg-
drakt

For att utfora reparations och underhallsarbeten pa fpl JAS 39 i
falt kommer vissa av dessa funktionscontainrar att fungera som

sidoverkstiader, sammankopplade till den mobila falthangaren
enligt bild.

For dvrigt visar bilderna hur inredningen ar utford i containern
fér underhall av vapen respektive omkladningsrum for flygforar-
na.

Samtliga containerkoncept kommer att provas under 2002 av
férbanden i samband med nationella och internationella évning-
ar. Synpunkter och férslag som kommer fram fran forbandspro-
ven skall ligga till grund fér framtida serieanskaffningar.

Projektansvarig: Sven-Ingemar Sandstrom, FMV KC Skydd
Basteknik.

. LOW PRESSURE
< orenmecaBes T o araare noume son

M1 ocH
REPARATIONSSKYDD

FMV har av FM fatt i uppdrag att
anskaffa ett milje och repara-
tionsskydd for flygplan JAS 3g. :
Skyddet ar ett komplement till  rem

INELATABLE S"IFFENERS
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?... det finns hogtalare

kopplade till fordonets
radio ...”

falthangaren. Till skillnad fran fdlthangaren skall denna kunna
resas och demonteras pa en betydligt kortare tid dn falthanga-
ren. Miljé och reparationsskyddet ar avsett att vara ett klimatto-
riskt skydd fér personal och materiel vid service och reparation-
sarbeten samt dven ett klimattoriskt skydd for flygplan JAS 39.
Méjligheter till utveckling skall finnas mot marinens Stridsbat go
och arméns Leopardsystem samt mot vriga férekommande flyg-
plansystem av storleken JAS 39.

Skyddet halls uppe av sektioner som ar luftfyllda.

Matten dr: 1angd =18 m, bredd =11 m och nockh&jd =5 m.

Skyddet skall kunna monteras respektive demonteras inom en
timme av fyra man.

Den prototyp enligt bild som ar under anskaffning kommer att
utprovas under 2002.

Projektansvarig: Bo Sjégren, FMV KC Skydd Basteknik.
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PROVFORDON FLYGBASSAKBIL

Ett chassi med pabyggnad (modul) for FV sikerhetsforband ar
under utprovning (dvs. modulkonceptet ar under utprovning),
det ar i forsta hand avsett att vara ett trupptransportfordon.
Fordonet och modulen &r inte splitterskyddat och &r uppbyggt pa
det chassi som anvéandes som provfordon till ny raddningsbil typ
3. Det ar ett Chevrolet-chassi med crew-cab med en bensin V8 pa
ca 300 hk. Vid en eventuell serieanskaffning ar det tinkt att
samma typ av chassi som till Ammunitions- respektive
Klargéringsfordon skall anvdndas. (Se avsnittet klarg&ringsfor-
don)

FMV har tillsammans med AerotechTelub i Ostersund utvecklat
fordonet i ndra samarbete med TU Bas och F 4.



NVH!T

... anvdandas som hundkoja ...”

Fordonet kan transportera sju personer med personlig utrust-
ning, tva stycken hundar med tillbehér, samt viss grupputrust-
ning. Fem personer sitter i fordonshytten, tvd i en separat perso-
naldel i modulen och vid den dr hundarna placerade.

I modulen dr hundarna placerade i speciellt utformade hundbu-
rar, tillverkade enligt Statens jordbruksverks forfattningssamling
fér transport av levande djur. Hundburarna kan tas ut och anvéan-
das som hundkoja vid grupperingen.

Modulen ar férsedd med stora glasytor samt vattenburen virma-
re med flakt, for att passagerarnas &kkomfort skall bli s3 behaglig
som mdjligt. Kommunikation mellan hytt och modul 4r ocksa
mgjlig genom en 6ppningsbar lucka i bakrutan. Det finns hogta-
lare, kopplad till fordonets radio, med separat volymkontroll.
Taket ar forsedd med taklucka for spanare/skytt. Fordonet har
vapenhdllare fér samtliga vapen.

Projektansvarig: Kjell-Ove Lundberg, FMV KC Skydd Basteknik.

REPARATIONSKARRA FORDON/AGGREGAT

Vid inférandet av Flygbasbataljon o4 har man tittat dver organi-
sation och utrustning for verkstadstropparna som reparerar bas-
materielen i falt. Strategin har varit att ga mot ett mer mobilt
upptradande an tidigare. For detta dndamal har en repara-

tionskarra for fordon och aggregat tagits fram. Som grund for
denna karra har serviceplutonernas gamla flygplanservicekirra
anvants. Utformning och utprovning har utforts i samarbete
mellan FMV, F 7 och F16.

Kérran innehaller bland annat elverk, kompressor, utdragbara
last- och arbetsbord. Leverans till forbanden &r planerad att ske
under detta ar. EEREN

Projektansvarig: Leif Johansson, FMV KC Skydd Basteknik.

Text: Harri Aaltonen, FTK/TU Bas.
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Hdir dr ett mod-lag uppstillt framfér fpl JAS 39 nr 170 som genomgdr den forsta B-modden pd F 21.

FMF FLYGVERKSTAD PA F 21 OCH | LULEA HAR ANPAS-
SATS TILL FLYGPLAN JAS 39 GRIPEN OCH DARMED BLI-
VIT JAS-VERKSTAD NR 2 | ORDNING EFTER FLYGVERK-
STADEN | SATENAS.

| samband med olika verkstadsutredningar inom flygvapnet,
FMV och FMF, togs beslut av KRI/Uh i HKV 2000-06-27 att flyg-
verkstaden i Luled skulle anpassas for flygplan JAS 39 Gripen.

Pa F 21 och vid FMF flygverkstad i Luled hade under hosten 1998
ett projekt paborjats for JAS-anpassning av F 21. Projektledare var
N-G Lojdstrém fran HKV. Vi denna tidpunkt startade aven planer-
ing och projektering av bl.a. en JAS-verkstad i Luled.

Forutsdttningarna var bla. att anpassa nuvarande flygverkstad
(avsedd for fpl 37) till fpl 39 och att se vilka behov som behévdes
for specialverkstaderna (motor, avionik, skrov, méleri, vapen, etc.)
Mélet for flygverkstaden i Luled var att fr.o.m. 2001-10-01 pabérja
modifiering pa flygplan JAS 39 enligt TeK 37/39 intiktning (B-
mod).

Invigning och driftsdttning av de nya och ombyggda verkstadslo-
kalerna skedde 2001-11-01.

INVIGNING

Vid invigningen deltog representanter fran HKV, FORTV, FMV,
FMF, FMUNC, F 21, m fl.

Den inledes med att C Flygverkstad Luled, Hakan Nilsson hdlsade
valkommen.

Dérefter talade C FMF, Per Nilsson, om fiygverkstadernas uppgif-
ter och betydelse samt gav sin uppskattning till att JAS-verksta-
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den i Luled var klar for att paborja sin verksamhet. Han paminde
ocksd om att flygverkstaden i Luled, utdver underhall av fpl 39,
fortfarande skall utféra underhall pa hkp och fpl 37. For fpl 37 har
F 21 en prioriterad verksamhet de kommande dren med bl.a. en
division AJS 37 for SWAFRAP, internationell verksamhet.

Chefen for FORTV N, Géran Honkamaa, som har varit bestdllare
och byggansvarig for flygverkstaden berattade bl.a. om hur bygg-
processen forlopt.

Curt Molén, projektledare fran FORTV Eskilstuna, redogjorde for
planeringen och de problem som férevarit under byggtiden, bl.a.
patalade han svarigheten att bygga om i "gamla” lokaler.

Han var glad dver att kunna dverlamna en byggnad med stora
investeringar och lyckénskade FMF till de nya verkstadslokalerna.

Overlamning av byggnaden genomfordes av Géran Honkamaa
"till brukaren”, Anlaggnings- och Fastighetskontor Nort (ANFA N),
som i sin tur dverlamnade flygverkstaden till C FMF, Per Nilsson
som slutligen dverlamnade flygverkstaden till C FMF i Luled,
Hakan Nilsson.

Fran HKV KRI/UH talade Lars Axelsson (tidigare C TeK 37/39) om
alla de olika verkstadsutredningar som legat till grund for beho-
vet av flygverkstader for flygplan JAS 39.

Enligt tidigare utredningar fanns behov fér 2—3 flygverkstader
inom FM. Lokaliseringen av dessa planerades till Sdtends och
Luled alt Ronneby.

Han talade ocksd om de 6kade krav som stdlls pa underhallsverk-
samheten, bl.a. frin férsvarsindustrin. Aven de begransade eko-
nomiska medlen inom FM berérdes. Kostnader och leveranstider
som 6verenskommits mellan leverantdr och kund maste hallas.
For fpl 39 finns ett stort antal atgarder inplanerade de narmaste



Ndgra av invigningsdeltagarna. Frdn vinster, Géran Almstrém,
Saab, Lars Axelsson, HKV KRI/UH, Per Nilsson, Hdakan Nilsson,
bdda F 21 och ldngst till héger chefen for F 21 Frank Fredriksson.

aren, bla. B-modifietring, byte till ny
APU, mm.

Lars Axelsson sag med stor tillfredsstal-
lelse att flygverkstaden i Luled blivit far- [§
digstdlld och férutspadde en stor
beldggning i verkstaden de kommande
aren.

HUR BLEV DET

Efter ett omfattande projektarbete av
flygverkstadens arbetsgrupp i Luled,
togs behovsunderlag fram for alla de
olika verkstader/lokaler som omfatta-
des av JAS-anpassning.

Ett studiebesék genomférdes i Satenas,
dér verkstad och flottiljen F 7 bestktes.
Stor hjdlp har erhallits av Enar Jonasson,
Fredrik Gustavsson och Ove Eriksson,
fran FMUNC i Karlstad, ndr behovsun-
derlag for verkstadslokalerna togs fram, bl.a. vad avser utrust-
ning, belysning, ventilation etc.

FMV med Roland Gunnarsson, Leif Johansson, m.fl. har medver-
kat i framtagning av teknisk forsérjning av fpl, installation av
larm, tilltradesskydd, etc.

N
L' )

FMV har dven svarat for inventarier, mobler, kladskap, etc. till den
nya flygverkstaden.

Ombyggnad av flygverkstaden i Lulea startade i november 2000
med Curt Molén, FortF, som projektledare och investeringen gick
pa ca 35 miljoner kronor.

NCCi Luled har varit huvudentreprentr med ett flertal underleve-

rantorer till sin hjalp.

Vi har fatt:

®  en helt ny flygplanhall fér fpl 39 med 7 kompletta platser
att genomfora tillsyn/modifiering eller stérre atgarder

®  ettuppgraderat madleri for hela flygplan, helikoptrar, etc.
Bland annat ny ventilation, ny belysning, ny utrustning
och forbattrade personalutrymmen

Det bjods ocksd pd fortdring. Hdr ses FMV:s Jan-Erik
Bjork trassla till det med kaffemuggarna.

| Interior frdn mdlarverkstaden.

§ ® enurtankningsplats

for flygplan(betongplatta)
med teknisk forsorjning till
fpl och med belysnings-
Tamper

Specialverkstdderna intymmer
avionik- och instrumentverk-
| stad, hydraulverkstad, verkstad
| for kalibrering av provdon etce-
" tera, stolverkstad, lokal for

huvunderhall fpl 39 och en

motorverkstad for RM 8 och RM

12. Batteriverkstad for underhall
av fpl/hkp-batterier och batterier till fordon/basmtrl finns ocksa.
Den nya flygverkstaden har dven kompletterats med expeditio-
ner for ledning av verkstdderna, planering och produktionsbe-
redning. Nya omkladningstum och personalrum med pentry
finns ocksa.

Personalen vid flygverkstaden i Luled och pa F 21 &r mycket glada
over att antligen fa starta ett nytt flygsystem(fpl 39) med ny tek-
nik i nya och anpassade verkstadslokaler, vilket dt positivt med
tanke pa den karva ekonomin inom FM.

Sammantaget har vi fatt en vdlplanerad och valutrustad verkstad
f6r underhall av flygplan JAS 39 Gripen inom FM. Redan finns for

de ndrmaste aren inplanerat ett stort antal flygplan for dtgérder.

Not. Frdn 2002-o01-01 ingar FMF i FM LOG/Teknikdivision.
EEEN

Text: Hdkan Nilsson, C Flygverkstad Luled.
Foto: Ivar Blixt, F 21 och redaktéren.
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De flesta skulle nog besvara fragan i
rubriken med nej, men faktum dr att
det 1 viss man ar mojligt och att flera
vapen har konstruerats for att gora
just detta.

Det forsta och mest beromda “’snedskjutningsvap-
net” var den Krummlauf-Vorsatz som utvecklades i
Tyskland mot slutet av andra varldskriget for StG 44
(for ovrigt den forsta moderna automatkarbinen)
(Bild 1). Bakgrunden var svarigheten att fran en
stridsvagn bekidmpa infanteri i de déda vinklarna
nira vagnen. Vad som behdvdes var ett vapen som
kunde beskjuta mal alldeles inp4 stridsvagnen och
som kunde anvéndas utan att stridsvagnsbeséttning-
en behovde exponera sig. Dessa tillsynes oforenliga
krav lostes pa ett lika elegant som osannolikt sétt
genom att fasta en krokt forlingning av eldroret
framfor mynningen pa ett vanligt Sturmgewehr.

Problemet med att sikta "runt hornet”™ 16ste man med
ett, visserligen ganska klumpigt, prismasikte (bild
2). Nagon hog grad av noggrannhet kravdes knap-
past eftersom spridningen, inte ovéntat, ldr ha varit
ganska stor.
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Krummlauf fanns i tre
olika utféranden med 30°,
40° och 90° krokning. Den
sista var dock foga fram-
gangsrik eftersom projek-
tilerna ofta brots sonder av
pakdnningarna.
Trettiogradersmodellen
*Vorsatz J”* var avsett for
infanteri medan nittiogradersmodellen ""Vorsatz P”
skulle anviandas av stridsvagnsbesattningar

Bild 2

SVARSVANGD PROJEKTIL _
Den normala utgéngshastigheten for StG 44 var

drygt 650 m/s. Med Krummlauf sjonk denna till
275-300 m/s, vilket innebir att ca 80 % av rorelsee-
nergin gick forlorad i kroken”. Eftersom huvudde-
len av energin Gverfordes till vapnet skulle detta ha
blivit mycket svarhanterat om inte det krokta loppet
hade varit forsett med fem par gasoppningar lings
“ytterkuryan”. De krutgaser som gick ut genom
dessa motverkade de krafter som projektilen dverfor-
de till loppet.

Det #r givet att en Vorsatz forslets snabbt med tanke
pa pakanningarna och den livsldngd om ca 300 skott
som uppges fir nog betraktas som ganska bra.
Eftersom en Vorsatz monterades pa ett standardva-
pen paverkades dock inte dettas livslangd nimnvart.
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Att montera den krokta delen av loppet pa mynning-
en ay ett befintligt vapen har dock dven nackdelar,
framforallt att projektilen redan natt full hastighet
och ddrfor ar “svarsvangd” samt att vapnets vikt och
balans paverkas ogynnsamt. Genom att “svingen”
nar i stort sett fram till mynningen kommer projekti-
len dessutom att vara instabil néir den ldmnar vapnet
med stor spridning som resultat.

Totalt skall ca 10000 Vorsitze ha tillverkats och
enstaka exemplar ldr ha dykt upp 1 samband med
gatustrider i krigets slutskede. De bevarade exempla-
ren varierar ritt mycket i utseende och manga av
dem tycks vara prototyper.

AVLANG TRAFFBILD
Idén med krokiga eldror fascinerade begripligt nog

vapenkonstruktorer i flera lander och under aren
efter andra varldskriget utvecklades prototyper till
krokta eldror for flera andra vapentyper.

Forst ut var den kénde sovjetiske vapenkonstrukto-
ren Sjpagin som 1945 byggde en krokt variant ay
den vilkdnda PPSj-41 kpisten (bild 3). Projektet
overgavs dock, bl.a. for att spridningen blev oaccep-
tabelt stor, med en triffbild om 1 x 2 meter pa 50 m
hall. Det #r inte helt klart varfor traffbilden var
avlang, men man kan val misstianka att vapnets lopp
snabbt blev asymmetriskt vid skjutning.

Andra vapen for vilka krokiga eldror konstruerades
var den engelska Sten Gun (kpist) och dess ameri-
kanska motsvarighet M3A1 “the Grease Gun” samt

lart var :&f* 7Y |

HISTOI!IAC{

=S @ -
1 M; ?5’55; @Tﬁd@ﬂ?

g

Bild 4

dven amerikanska arméns standardvapen, automat-
gevaret M-1. Inget av dessa projekt kom dock ldngre
an till prototypstadiet.

KrROKEN NARA SLUTSTVCKET
Den, savitt ként, sista gangen idén med krokiga

eldror dok upp var 1960 da tvd sovjetiska vapenkon-
struktorer Makarov och Kurenkov konstruerade en
variant av RPK-kulsprutan med ett lopp bojt i ndstan
90° (Bild 4). Avsikten var terigen att dstadkomma
ett vapen for nédrforsvar ayv stridsvagnar.
Konstruktionen var bittre dn tidigare “’krokiga™
vapen i sa matto att kroken i loppet 1ag ndra slut-
stycket ddr projektilens hastighet dnnu var lag, och
eldroret hade en relativt lang “'rakstricka’™ dér kulan
kunde stabiliseras innan den ldimnade mynningen.
Inte heller detta vapen blev dock mer @n en prototyp.

Med dagens kunskaper om ballistik och metallurgi
skulle det sakert ga att konstruera klart battre “’kroki-
ga” vapen #n i det forflutna. Dessutom sé gar det
med fiberoptik latt nog att konstruera “krokta” sikten
som ar betydligt hanterligare an det klumpiga pris-
masiktet pa StG 44.

Eftersom det finns tillfillen, t.ex. vid kommandofo-
retag eller gisslansituationer, da det skulle vara vir-
defullt att kunna skjuta runt horn eller att kunna
bestryka stora ytor genom tranga 6ppningar ar det en
smula dverraskande att konceptet inte har tagits upp

igen. Eller har det kanske det, fast utan publicitet?
N

Text: Tommy Tyrberg, AerotechTelub.
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SRR, SHORT RANGE RADIO,

AR NAMNET PA DET NYA RADIO-
KOMMUNIKATIONSSYSTEM SOM
NU AR INSTALLERAT | SAMTLIGA

Systemet ar framtaget och konstruerat av
SAAB Communications och ar bestéllt av
FMV:ProjDU. Radiosystemet som dr bade
frekvenshoppande och digitalt arbetar
med 13g uteffekt pa 2,4 GHz-bandet. Det
har givetvis full duplex, och ari vissa delar
identiskt med det tidigare framtagna LUF-

MOTORPROVPROVHUS OCH systemet, som anvands i samband med
. klargdring av flygplan.
FPL-VERKSTADER.

AerotechTelub har statt for installationen

av systemet i motorprovhusen, liksom
framtagning och tillpassning av den
skyddshjalm som berdrda tekniker ska
anvanda.

Motorprovning fpl 39, forutsatter en fun-
gerande talkommunikation mellan tekni-
ker och proviedare. Verksamheten innebar
exponering av extremt héga bullernivaer i
samband med APU- och motorkérning fpl
39 JAS Gripen och staller givetvis krav pa
tiliférlitlig talkommunikation i kombina-
tion med ett effektivt personligt hor-
selskydd.

SRR-systemet dr designat och speciellt
anpassat for att sakerstdlla det lokala
behovet i samband med motorprovning.
Det ar darfor konstruerat for att kiara
kommunikation mellan provledaren och
operatdr i flygplanet samt tekniker i hal-
len vid provning i motorprovhuset. De
hoga kraven for att sdkerstalla kommuni-
kation i denna bullriga miljo har blivit
verklighet tack vare SRR-systemet. Det ar
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forsett med en speciell funktion for builer-
undertryckning som kallas "spectral sub-
traktion”. Det hdga omgivande bakgrunds-
bullret som wuppstar vid APU- och
motorkdrning, kan med denna digitala
metod effektivt reduceras i systemet, utan
att paverka talfrekvensen. SRR-systemet
har dessutom sa kallad fuli duplex, vilket
innebdr att alla kan prata med alla samti-
digt.

Radiosystemet bestar av en centralenhet
och fyra barbara enheter. De barbara enhe-
terna kan antingen anslutas till ett kombi-
nerat talgarnityr/horselskydd eller till en
for verksamheten speciellt anpassad
skyddshjilm. Den speciella skyddshjdlmen
ar ett effektivt hérselskydd med inmonte-
rade hortelefoner och mikrofon och ar pa
sa satt anpassad till SRR-systemet.
Skyddshjidlmen ar numera ett maste, och
ingar darfér i den personliga utrustningen
for den person som sitter i flygplan vid
motorkdrning fpl JAS 39.

For att bararen av skyddshjdlmen ska fa en
sa bra bullerdimpning och hérbarhet som
mojligt har FMV bestamt att hjdlmen ska
vara personligt tillpassad.

Det visade sig vid olika prov som genomfor-
des vid Lindholmens horselinstitut i
Goteborg att en val tillpassad hjalm ute-
stanger bullret mycket bdttre dn en hjilm
som (man tror) passar bra. Horbarheten
blir ocksa avsevart battre.

Hjdalmen har en grén fluorescerande farg
som laddas upp i dagsljus och ar sjalvly-
sande ca:1 timma. Denna farg ar framta-
gen for att hitta anvandaren av hjdlmen
om det av nagon anledning t.ex. olyck-
shandelse skulle bli moérkt i motorprovhu-
set vid motorkérning.

Efter att hjdlmen idag har anvants cirka ett
halvar ar var erfarenhet att de flesta av
anvandarna tycker att hjalmen och kom-
munikationssystemet fungerar mycket
bra.

Text: Peter Edman, Sven-Gunnar
Persson, AerotechTelub.
Foto: Catharina Johanson, FMV:VoVC

SPRICKKONTROLL
-ETT SATT ATT
FORHINDRA
HUVSPRANGNING
DET SENASTE ARET HAR DET
INTRAFFAT EN HEL DEL HUV-
SPRANGNINGAR. KONTROLL AV
SPRICKOR | HUVAR OCH FRONTRUTOR HAR DARFOR BLIVIT ETT
ALLTMER OMFATTANDE OCH VIKTIGT ARBETE.

Det krivs att det finns speciellt
utbildad personal, som kan utfora
sprickkontrall, samt bedoma och
mata sprickornas lingd och djup.
Tidigare holls ofta kurserma pa
AerotechTelub, men nedskarningar
och reseférbud har medfort
att utbildningen sker pa forbanden.
Nagot som ocksa kan vara en fordel
da man far mojlighet att praktisera i
sin egen verkstad..

| Forsvarsmaktens Halmstadsskolors
regi haller AerotechTelub kurs i Spnckkorrroll av huvar och frontrutor”. (kurs
6o6oH) Redan vecka 4 var man igdng med att utbilda 8 tekniker vid F 16.
Behovet av att utbilda ny personal ar stort pa grund av att manga tekniker
byter jobb eller far andra tjanster,

Utbildningen bygger pa bade teori och praktik. Att hitta en spricka i en huv ar
mycket svart. Man ar tvungen att veta hur en spricka ser ut och var den oftast
breder ut sig, Till sin hjalp har man speciell utrustning bl.a. prismor fér sdkning
av sprickor och matning av iangd och djup, forstoringsglas, matlupp och ljus-
kalla. Dessutom anvands glycerin som kontakivitska melian prisma och glas.
Sedan gailer det att gora en bedomning av hur upptdckta skador ska hanteras.

Som avslutning pa kursen halls ett kunskapsprov, som i huvudsak innehailer
ett praktiskt moment.

For att kunna utféra sprickkontroll pa ett tillforlitligt satt, kravs att man utfor
kontrollen minst en gdng per vecka. Det kravs ocksa rutinerad personal, som
kontinuerligt arbetar med kontrollmetoden. Av den anledningen utbildas
endast fyra till fem tekniker pa varie division.

Text: Peter Edman. AerotechTelub.
Foto: Bitte Shafaghi, AerotechTelub.
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Framsidan av tonsvarare. Den till vins-
ter dr de av SATT serietillverkade svara-
ren som monterades pd alla Ls, den till

héger dr Erikssons uppfinning.

onsvarar n [
-halla, halla

MAGNETRAKAN, SOM BEHANDLADES I TIFF NR 2/00,
VAR INTE DEN ENDA UPPFINNING SOM FLYGVAPNET
KUNDE ANVANDA SIG AV | LUFTBEVAKNINGSSAM-
MANHANG. TONSVARAREN, SOM NU SKALL PRESEN-
TERAS, UTGOR EN ANNAN BETYDELSEFULL
INNOVATION.

[nledningsvis tankte jag hanvisa till en annan TIFF-artikel (bl.a. nr
3/92) dar jag forsokte beskriva marktelereparatérernas vederms-
dor bl.a. vid provning av telefonférbindelser for luftbevakningen.
Men en for mig ovanlig eftertanke varnar for att nuvarande lasa-
re av denna utmadrkta tidskrift kanske inte var med pa den tiden,
58+, vanlig pension och andra personalreducerande atgarder har
troligen plockat bort de flesta gamla 1dsare, darfor ar det bast att
ta det hela fran bérjan.

Den optiska luftbevakningen hade i slutet av 1950-talet ett stort
antal telefonférbindelser till bla. luftbevakningsstationer (Ls).
Dessa Ls, c:a 1500, var utspridda over hela landet och placerade
hégt, pa hustak, berg eller kullar ofta i speciella torn. Flera av luft-
bevakningsstationerna lag ocentralt dvs. ingen bilviag fanns till
platsen, i bdsta fall ledde en stig upp till slutpunkten.

YXA ocH shc

lunderhallet ingick att regelbundet prova telefonforbindelsen till
dessa stationer fran luftbevakningsgruppcentralen (Lgc). Detta
innebar att nagon maste dka ut till Ls-platsen och ansluta en
telefon och ringa till Lgc, ett tidsédande arbete till hog kostnad.
Inte sallan visade det sig att férbindelsen av olika anledningar
inte fungerade och mycket tid och méda spilldes till ingen nytta.
Det ar inte sarskilt trevligt att i 6demarken kdmpa sig upp pa ett
hogt berg anfallen av millioner mygg eller spolad av ett intensivt
regn och finna att ingenting fungerar.

Den sista biten av férbindelsen var oftast en stolplinje med
blanktrad dragen i skogen vilket medférde att sno och rimfrost
alternativt trad eller grenar kunde orsaka avbrott eller kortslut-
ning. En klok &tgard var darfor att ga upp till slutpunkten utefter
stolplinjen, vid dessa tillfdllen var telereparatérens vanligaste
verktyg yxa och sdg.

Detta forfarande borde saledes effektiviseras, det tyckte inte
minst davarande driftingenjoren vid F 4 i Ostersund, Einar
Eriksson. Han uppfann i slutet av 1950-talet ett provdon fér led-
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ningsprovning som smatt revolutionerade verksamheten.
| en hemlig skrivelse fran F 4 till Kungl. Flygférvaltningen (FF) i
januari 1958 anmaldes och beskrevs uppfinningen.

UPPTRADA SOM TELEFON

| beskrivningen angavs bl.a.” inom luftbevakningen féreligger ett
absolut kray, att fétbindelserna mellan Is och centralen stindigt
dro funktionsklara. For narvarande maste funktionskontrollen
ske fran slutpunkten. Detta ar mycket tidsédande i de fall slut-
punkten dr beldgen pd stort avstand fran allman samfirdsled.
(spec. for norrlandssektorerna). Med nuvarande metodik kan i
genomsnitt endast fem st. ledningar (Is) kontrolleras per dag, vil-
ket ar kostsamt och ur beredskapssynpunkt otillfredsstéllande”.

Uppfinningen bestod av en anordning som omvandlade ringsig-
nalen till en tonfrekvent dtergiende signal vilket angav att for-
bindelsen var hel, anordningen fick namnet tonsvarare.

[ princip fungerade tonsvararen sd att vid manuella telefonsta-
tioner likriktades ringsignalen i tonsvararen. Denna signal ladda-
de upp en kondensator som efter ringsignalens siut stromfér-
sorjde en transistoroscillator som sande en avklingande hérbar
ton tillbaka pa linjen. Hur linge avklingningen varade berodde
pa kondensatorns storlek.

Vid automatiska telefonstationer var konstruktionen i princip
densamma men dér gilide det dessutom att fa tonsvararen att
upptrdda som en ansiuten telefon som kopplade upp férbindel-
sen i automatstationen, tonoscillatorn stromforsérjdes sedan
fran stationen.

Kontrollmetoden var i bdda fall densamma, fran Igc ringde man
upp Is-platsen och om férbindelsen var hel fick man en svarston
tillbaka.

BETYDANDE BESPARING
Vid beskrivningen av provdonet hade Eriksson dven angivit fl-
jande kostnadsjamforelse:

A. Nuvarande system.

Vid norrldndska férhallanden max s st Is/dag. Dagtraktamenten
35:- plus 16n 48:-, summa 83:- Detta ger en provningskostnad/ls
pa 16:60:-. Tillkommer sedan resekostnad/Is pa s:- vilket ger en
provningskostnad av 21:60 perls.

B. Enligt system med provdon.

Prov av 80 Is/dag med rikssamtal dar varje samtal kostar c:a 1:- =
80:-. Tillkommer 16n pa 48:- som tillsammans blir 128:- eller 1:60
perls.



”... inte hela sanningen ...”

Provningsdonets tillverkningspris uppgavs uppga till 25:-/styck
men sedan skulle det vara helt underhallsfritt, viderbestandigt
och inte erfordra batterier.

I en skrivelse till Forsvarets Civilférvaltning uttrycktes en énskan
fran FF att forvarva utévningsratten till uppfinningen och om
forutsattningar fanns séka patent pa den samt komma Sverens
med uppfinnaren om villkoren for detta.

Man sande dven en tonsvarare till Kungliga Telestyrelsen for att
fa deras syn pa saken.

Tiden gick och inget svar kom varfor FF i skrivelse padminde om att
patentmadlet var tidsbundet och hemstlide att yttrandet snarast
moijligt tillstalldes ambetsverket.

GARDERAD TELESTYRELSE

Detta tog skruv och bara ett par dagar senare anlinde
Telestyrelsens svar.

De hade utfort laboratoriemassiga prov pa utrustningen och
funnit att provdonet verkade allt for kansligt for dska, sirskilt dio-
derna och transistorn. Detta féreslogs kunna minskas med info-
rande av askskydd. Svarstonens frekvens var

vid provet 2500 Hz vilket inte var s& bra

eftersom den pa vissa forbindelser kunde

bli kraftigt ddmpad samt riskerade att ge

upphov till stérningar pa andra tonférbin-

delser. En frekvens pa 1100 Hz rekommen-

derades istdllet. Det provdon som var avsett

for automattelefonnat (B ovan) var beroen-

de av branchritt inkoppling pa abonnent-

ledningen, men detta kunde nog avhjélpas

med dndring i provdonet.

Om tonfrekvensen andrades enligt forsla-

get hade Telestyrelsen inget emot att prov-

donet tillfalligt inkopplades for kontinuer-

ligt prov av funktionen. Man garderade sig

dock att om anskaffning och inkoppling av
donet pa luftbevakningsforbindelser blev
aktuell skulle styrelsen meddela de ekono-
miska villkoren for detta.

Ett drygt dr senare hade 15 provdon tillverkats och monterats, 3 av
typ A och 12 av typ B. Tillverkningen skedde mest troligt av Einar
Erikssons egen firma "Transistorteknik” i Hackas.

Enligt 6nskemal fran Telestyrelsen var tonfrekvensen dndrad till
1100 Hz och apparaten forsedd med askskydd.

Provdonen inkopplades tilifdlligt pa abonnemang tillhérande
luftbevakningsstationer inom riktnummeromraden Norrtilje,
Alunda, Stockholm, Ostersund, Krokom, och o760.

MILITARA OMKASTARE

Proven slog val ut och SATT fick s3 smaningom i uppdrag att till-
verka tonsvarare till de flesta forsvarets telefonlinjer som slutade
iterrangen. Den nya svararen var monterad i en siluminlada i vat-
tentétt utférande med lasbart lock. Bade oscillatorn och &skskyd-

Innanmdtet pd respektive svarare. SATT till
vanster och Erikssons till héger.

Ls-torn, stdltorn, som var en av monteringsplatserna for ton-
svararen. Detta torn stdr pd Luppioberget i Tornedalen och
bevakar hukande dven Finland, som dr pd andra sidan
Tornedlven.

det var ingjutna i var sin rektangular
enhet av epoxiharts. P4 detta sitt
kunde den tala olika vader och tempe-
raturer. | de tekniska data som tillverka-
ren angav kunde tonsvararen arbeta
inom temperaturomradet — 40° till
+55° C. Dessa férhallanden var ungefar
lika med det som markteleingenjorer-
na arbetade inom men tonsvaret
avgavs nagot snabbare.

Att detta innebar en stor ekonomisk
besparing och medgav att férbindel-
serna kunde funktionsprovas effektivt
framgar tydligt. Nu kunde en person
sitta och ringa runt énskade objekt och
fa en uppfattning om férbindelsestatu-
sen fran sista telefonstationen ut till
slutpunkten.

Detta gav dock inte hela sanningen om den totala férbindelsen
fér den del som i krig var reserverad for forsvaret ingick inte i pro-
vet. Principen var att fran Lgc till Ls gick forbindelsen over ett
antal telefonstationer. | dessa stationer fanns ett antal militira
omkastare som madste fillas for att koppla in forbindelsen pa
ordinarie civilanat och forst nar alla berérda omkastare var fillda
kunde krigsférbindelsen provas.

Med Eriksson’s provdon ringde man som till en vanlig abonnent
fran anldggningen till det abonnentnummer som slutpunkten
hade i sista telefonstationen och provade i praktiken endast den
sista, med mest utsatta, delen av totala strackan. EEEN

Text och foto: K-G Andersson,
Norra markteleverkstaden, Luled.
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Vinterns utstallning

i Flygvapenmuseum

FLYGVAPENMUSEUMS BESOKARE AR INTE ALLTID
MEDVETNA OM VILKEN BREDD MUSEETS SAMLING
HAR OCH MAN TROR MANGA GANGER ATT DEN
ENDAST BESTAR AV DE UTSTALLDA FLYGPLANEN. FOR
ATT ANDRA PA DETTA FORHALLANDE VISADES
UNDER VINTERN 123 FOREMAL FRAN DEN DIGRA
FOREMALSSAMLINGEN PA CA 33700 NUMMER SAMT
ETT URVAL DOKUMENT, FOTON OCH BOCKER FRAN
ARKIVEN OCH BIBLIOTEKET,

Einar Lundborg (1896-1931), var 1928 chef T
fér Tredje Flygkdrens jagarkompani. | juni
—juli detta dr deltog han som frivillig i
den s.k. Spetsbergsexpeditionen for att
rddda general Umberto Nobile, som hade
férsvunnit med sitt luftskepp Italia.
Rdddningen blev mycket uppmdrksam-
mad pd sin tid.

Oljemdlning av Johan Krouthén, 1926.

Snéskor, som

medfordes i flyg-
plan, vid vinter-
flygning pd
1940-talet.
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Flygvapenmuseums historia ar intimt férknippad med standiga
flyttningar och lokalbrist pga. de utrymmeskravande féremalen.
Tack vare de tva cheferna vid F 3 i Malmslatt pa 1930- och 1940-
talet, Gosta von Porat och Hugo Beckhammar, som tidigt insdg
vikten av att spara féremal med anknytning till det militara fly-
get, lades grunden till det framtida museet.

| boérjan disponerades en ldgerhydda som museum. Byggnaden
revs dock och de flyghistoriska samlingarna fick magasineras i
olika mer eller mindre bristfdlliga lokaler. Linképings kommun
var dock valvilligt installd och 14t 1967 uppfora en magasinsbygg-
nad i Ryd, dar delar av samlingen kunde visas for allmanheten.
Den 1 juli 1977 intattade regeringen ett Flygvapenmuseum pa
Malmen och museet organiserades som en del av den statliga
myndigheten Statens Férsvarshistoriska Museer. 1984 éppnade
en ny utstdliningshall pa Malmen och fem ar senare invigdes en
tillbyggnad. Utstaliningslokalerna dr numera underdimensione-
rade och ett 1o-tal flygplan ar placerade utanfér museet.
Forhoppningen star till en framtida utbyggnad av museet.

jr——

| Styrkolonn med ratt som till-
hérde Ju 52/3m som den 2
maj 1945 nédlandade pd

| Bonarpsheden vid F s,
Ljungbyhed. Enligt uppgift

| var det Hermann Gérings pri-
| vata stabsflygplan. Till detta
plan har man dven tillvarata-
git dérren, som satt mellan
salongen och férarkabinen.



Nyutgivna

Flygingenjor Edmund Sparmann (1888-1951) var bl.a.
kontrollingenjdr och provflygare vid CVM pd Malmen backef
och startade 1933 en egen flygindustri pd Lilla Essingen i

Stockholm. Ddr byggde han den s.k. Sparmann-

jagaren, P1. Det kanske roligaste inslaget i utstéllningen ~ IKAROS

utgdrs av en kaffepanna frdn E Sparmanns Fly_gva‘_penmusei
Flygplansverkstad i Stockholm. Ndr féretaget vixte och darsbok 2007,
personalstyrkan utékades, skarvades ndmligen pannan IKAROS, som
pd for att anpassas till personalens kaffekonsumtion. armycket
Boxarhandskarna i utstdllningen har dven de tillhért betydelsefull

Sparmann. De anvindes ndmligen under lunchrasterna ~ foratt dokumentera —~
pd CVM, dd man boxades pd skoj for att 6va upp fysiken. ~ och beskriva var militara flyg-
historia finns nu utgiven.
Bland innehallet i denna den elfte
utgavan kan lisas:

Museets uppdrag ar att visa den svenska militara flyghistorien
och den verksamhet som hdller flygplanen i luften.
Féremalssamlingen utgdrs dock endast till en halv procent av
flygplan. Tanken med utstaliningen var att uppmarksamma fore-
mal, som aldrig visats férut och som representerade olika materi-
elkategorier. | utstdllningen kunde man studera allt ifran natt-
vardstyg, stickertar, motorcyklar, propellerblad, tavlor, verktygsla-
dor, ridstévlar, sjukvardsartiklar, gardintyg, livbojar, sndskor, kan-
tiner, fallskarmar, forarstolar, logementsskap till banmarkerings-
ljus och medaljer. Dessutom visades féremal med personanknyt-
ning, namligen kapten Einar Lundborg, &verste Henrik
Nordstrém och flygingenjor Edmund Sparmann.

Forord av Hakan Neckman, chef
for Forsvarsmaktens helikopterf-
lottilj, vars stabar placerad pa
Malmen.

Svenska insatser som flygande
overvakare i Libanon 1958,

Gotlands forste flygare, Carl
Gustaf Krokstedt.

Text: Annika Hallinder, Flygvapenmuseum. Férarstol till flygplan

Foto: Bjorn Eriksson, Foto Malmen. Sk 1, Albatross. Samma Paddan, en kapsel med automat-
stol anviindes bdde kanoner som bars av Saab J 21R.

som fram- och baksits.
Detta exemplar har
senare forsetts med
underrede och ben for

Monter med flyg-

plansmodeller av SK
16A, B, Ciskala 1:72.
De visar olika mdrk-

En fotokavalkad hamtade ur ett
album som skankts till
Flygvapenmuseum av Marta
ning inom flyg- att bli kontorsstol pd Dreifeldt. Bllder“ﬁén M'almen,
vapnet samt en del i Furusund och Sodertelje

e F 3, Malmslitt. I
som varit civil- Verkstaders flygskola.
registrerade.

Flygvapenmuseum — aret som

Ljusstake till- gatt, ar en staende rubrik i IKA-

verkad av pro- ROS. Museichefens redogorelse

pelleraxeln till  gyer dem som under aret skinkt
~ densista nigot till museet vittnar om att

Tummelisan pd  det hander en del pa museifron-
F1, Visterds. Pd  tap,

' den vidhdftade

textlappen stdr:  pedlemmar i Ostergétiands
“Till Kungl. Flyghistoriska Sallskap fir boken
Vastmanlands  gratis medan andra kan képa
flyaflottilis offi-  eller bestilla den i

cerskdr framfér  plyguapenmuseets butik, telefon

r_){ttm. Ff)lke 013-28 35 67,
! Lindre sitt Da ar priset 100 kronor.
w hjdrtliga tack
for senast”. Redaktoren

Del av vulkaniseringssats for lagning av
innerslang typ Dunlop Aero Sport Vulkan.
Satsen har anvdnts vid F 13, Norrképing.
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FLERA FUNKTIONER

UPPDATERAD INDATERING,
GRUND- OCH FORVALTNINGS-
DATA.

FREJ88 som ar vart system fér att lagra och
distribuera Grund- och Férvaltningsdata,
GoF, ar som bekant av dldre datum med de
for- och nackdelar som finns.

Till idag har vi varken haft resurser eller
méjlighet att utveckla en ny plattform
for hantering av GoF. Darfér har vi tagit
fram ett nytt indateringsgranssnitt
i modermm miljs, bendmnt PDR,
ProduktDataRegistrering. Det &r bara
nyregistrering som berdrs i denna appli-
kation idag och inte registervard av redan
registrerade férmddenheter.

VAD AR NYTT

Forst och framst ar PDR Windows-likt, det
vill sdga att de snabbkommandon, meny-
hanteringar och datahanteringar man ar
van vid i olika Windows-applikationer
aven finns i PDR.

Ytterligare nyheter ar att funktioner finns
inbyggda for, t.ex. termférklaringar, grund-
dataanvisningar, skrivanvisningar och
sokfunktioner. Anvandarhandboken for
PDR finns dven den implementerad i
applikationen.

Nar man i FREJ88 registrerar nya férno-
denheter, kan man inte backa tillbaka om
man glémmer att fyliai data i ndgon term
och tredan har skickat sidan. Detta pro-
blem finns inte i PDR. Du kan alltsd pabér-
ja en registrering trots att Du saknar vissa
data, spara positionen och komplettera de
saknade uppgifterna senare.
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HuUR ser PDR urT

Ja fullstandig bild kan inte ges i denna
artikel, men ett smakprov kan vi ju bjuda
pa. For djupare information, kontakta ILS
Tinfo i Arboga.

Till att borja med bryts strukturen ner i
foljande delar,

radataleverantor,

radatakontrakt och

arende.

En radataleverantdr ar t.ex. ILS Resmat. De
har i sin tur ett radatakontrakt som styr
vad och vem som far registrera i deras
namn och fér vems rakning registrering-

Under varje radatakontrakt 1agger respek-
tive radataleverantér upp sina drenden
innehallande positioner, som i FREJ88 kal-
las for mal.

HJALP UNDER REGISTRER-
INGSARBETET

Grundldggande hjdlp i form av informa-
tion om vald flik far Du genom att trycka
pa funktionstangenten Fi. DA hamnar Dui
PDR-anvandarhandbok.

For information om vad respektive term
betyder markerar Du termen och trycker
pa funktionstangenten F2. D& hamnar
man i termbeskrivningen, den beskriv-

arna sker. ning som finns i Anvandarhandbok
System FREJ, flik 1.
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Norlsin*

”... tryckknappar,
antingen i form av en kikare...”

fich e ———— 0

MEKOD : M5120

Personbilar 4-hjulsdrivna

Generell anvisning :

MS5 : Inom denna grupp forekommer ofta fornodenheter som skall regstreras som artkel med tillbehér. I forekommande
fall skall dessa knytas till varandra genom s.k. 10/11-nummer. Anvisningar héirfor finns under respektive M-kodgrupp
(GRDA)

Grunddataanvisningar :

FREN, Forrddsbenammng

- Med tilibehor M5120-XXK011) PB+antal pass, utférande, utrustring, 4X4, drivmedel, fabrikat /T Ex:
PBIKO4X4D VW /T

- Utan tllbehor (MS5120-XXX010) PB+antal pass, utforande, utrustning, 4X4, drivmedel, fabrikat Ex:
PBTRO4X4D VW

IDUFPPG, Identifierande uppgfter
o Wed fllkehar ST YV N\ Wav lact TR UN bt (BN Arewmedal alescte A7 antal DA QY .,'J

Bild 2. Hdr kan dven hjdlp med skrivregler hdmtas.

anger vad Du soker efter eller i form av
namngivna knappar, se bild 1.

Andra stodfunktioner finns i form av
tryckknappar, antingen i form av en kikare
dar man far upp en dialogruta dir Du

NEDAN FOLJER ETT AXPLOCK UR DIDAS MARKTELE FELRAPPORTERING.

RADIOPROBLEM
Till Didas Markte
i 7

| grundinfo-fliken kan Du med hjidlp av
sokfunktion foér bendmning leta i fast-
stdlld bendmningslista. Nar man viljer en
benamning ur listan fylls benamningen,
FBET-val och, i férekommande fall, oférkor-
tad forradsbendamning i. Alternativt kan
Du séka pd en FBET-grupp och fran det
héllet fa reda pa godkdnda benamningar.

Under fliken kompletterande info kan Du
fa hjdlp med grunddataanvisningar, det
vill sdga vad som fér en vald FBET-grupp
skall anges i [D- och KOMP-filten, se bild 2

BEHORIGHET ATT REGISTRERA
For att fa registrera grund- och forvalt-
ningsdata kravs utbildning. Utbildning i
FREJ88 och PDR anordnas efter behov av
ILS Tinfo. Onskemal om utbildning anmils
till Rolf Knutsson ILS Tinfo, rolfknuts-
son@fmv.se eller 0589-82540.

Text: Reidar Wittsell, FMV:Tinfo.
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Riskbedomningar,

en sammanfattning

ARBETSGIVARNA HAR KRAV PA SIG ATT GORA RISKBEDOMNINGAR VID

HANTERING AV FARLIGA AMNEN.

». .. kemiska dmnen
i form av rok...”
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Arbetarskyddsstyrelsens foreskrift AFS 2000:4 Kemiska arbet-
smiljdrisker staller krav pé att foretag som i sin verksamhet han-
terar farliga amnen ska genomféra dokumenterade riskbedém-
ningar. Reglerna bérjade galla den 1:e januari 2001 och nu pagar
ett intensivt arbete pa manga arbetsplatser for att uppfylla de
krav som stalls.

I artikeln ges en kort sammanfattning om kraven pa riskbedém-
ningar och hur dessa bér genomfdras samt en information om
de aktiviteter som nu pagar vid nagra flygférband. (En utforlig
artikel om den nya foreskriften var inford i TIFF nr 4/2000).

Kravet pd riskbedémningar galler arbetsplatser dar det forekom-
mer amnen och produkter som kan medfora risk for ohalsa eller
olycksfall genom:

- sina toxikologiska egenskaper (t.ex. giftiga, fratande eller irrite-
rande effekter)

- sin temperatur (heta eller mycket kalla vatskor)

- sin radioaktivitet

- undantrangande av luftens syre (kvdvande gaser mm.)

- att de Okar risken for brand, explosion eller annan farlig kemisk
reaktion.

KRAVEN

| AFS 2000:4 stills krav pa att arbetsgivaren ska identifiera de far-
liga kemiska amnen som féorekommer i verksamheten och risker-
na for att dessa amnen kan orsaka ohdlsa eller olycksfall ska
beddmas, s.k. riskbedomningar.

Riskbedomningar ar inget nytt. Mdnga har gjort riskbedémning-
ar, t.ex. genom att man konstaterat att en produkt avger farliga
angor och beslutat att arbetet med produkten mdste goras i
dragskap eller vid ett punktutsug fér att kunna ske pa ett sakert
satt. Nu stails det krav pa att riskbeddmningarna ska vara doku-
menterade vilket de oftast inte har varit tidigare.

Riskbeddmningarna ska beakta:

= De farliga egenskaperna hos de identifierade farliga kemis-
ka amnena (bade dmnen som ingar i produkter och amnen som
kan bildas t.ex. vid svetsning).

= Information i leverantdrens varuinformationsblad.

= Hanteringssatt, arbetsutrustning, hanterade mangder,
tryck och temperatur m.m.



= Vilken typ av exponering som férekommer och dess
omfattning.

= Rapporter fran verksamheten om besvar som har satts i
samband hanteringen.

= Slutsatser som kan dras av eventuella haisokontroller.
Utférda riskbeddmningar ska uppdateras om verksamheten for-
andras eller om man far ny information som paverkar bedém-
ningen.

Riskbedomningarna ska anvandas som underlag for att fatta
beslut om riskreducerande atgarder (t.ex. hantering i dragskap)
och vilka hanterings- och skyddsinstruktioner som ska ges samt
visa vilken beredskap och vilka rutiner for forsta hjilpen som
behovs.

Nya verksamheter far inte pabérjas forran en riskbedémning ar
utférd och nédvandiga dtgarder har vidtagits men kravet pa att
gora dokumenterade riskbedémningar géller dven den sedan
tidigare befintliga verksamheten.

Arbetsgivaren ar ansvarig for att riskbeddmningar genomfors
men det dr ofta lampligt att beddmningen gérs aven grupp t.ex.
arbetsledare, arbetstagare och skyddsombud. Man kan &ven
behéva stod fran foretagshilsovarden eller ndgon annan expert
som kan beddma riskerna vid hanteringen av produkterna och
ingaende kemiska amnen.

KRAV PA DOKUMENTATIONEN

Resultatet av riskbedémningama och besluten om riskreduce-
rande atgarder ska dokumenteras.

Om riskerna bedomts vara sma och inga sarskilda skyddsatgar-
der bedomts behovas i den aktuella hanteringen kan dokumen-
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tationen vara kortfattad men den ska alitid innehafla informa-
tion om att en riskbedomning utforts, vitken hantering som
bedémts, att en mer detaljerad bedémning anses vara onddig
och vilka som deltagit i bedémningen.

Dokumentationen ska hallas aktuell, dateras och undertecknas
av arbetsgivaren. Berérda arbetstagare ska hallas informerade
om pagdende och utférda riskbedémningar samt ha tillgdng till
dokumentationen.

ATT TANKA PA INNAN MAN BORJAR

Innan en riskbedémning ska genomforas ar det viktigt att man
bestimmer sig for hur man vill ga tillvaga, man méste bla.
bestamma omfattningen av en enskild bedémning.

Inom ett flygférband anvands manga kemiska produkter i form
avlim, lack, rengéringsmedel m.m. Om man ska gora detaljerade
riskbedomning for varje férekommande arbetsmoment som
innefattar en enskild produkt sa kommer arbetet med riskbe-
démningar att bli mycket omfattande.

Ofta anvdnds flera kemiska produkter tillsammans, t.ex. kan ett
underhallsarbete innefatta bade rengéring/avfettning, limning
och eventuell battringsmalning efterat.

Olika produkter ar olika farliga. Vissa produkter kan innebéra all-
varliga risker dven om smd mangder hanteras medan andra pro-
dukter kan hanteras i stora mangder utan att de medfor nigra
halsorisker for arbetstagaren.
Mdnga  kemiska  produkter
anvands for flera olika andamal.
Ibland ar det sma mangder som
anvands for ett enskilt arbetsmo-
ment, i andra arbetsmoment han-
teras stora mangder av samma
produkt.
Mojligheterna att utfora forekom-
mande arbetsmoment pa ett
sakert satt varierar ocksd. Sma
detaljer kan man ta med till ett
dragskdp eller en limbdnk men
om ett arbete maste utforas
direkt pa ett flygplan ar det inte
lika latt att ordna med bra venti-
lation.

Nar man granskar innehalletide
kemiska produkter som férekommer upptacker man ofta att
manga produkter har likartad sammansiattning och de medfor
ofta aven likartade hdlsorisker vid inandning eller hudkontakt.

Svetsning och 16dning dr
exempel pd arbetsmoment
dd det bildas kemiska dmnen
i form av rok och gaser/dngor
som kan medfora risk fér
skadlig exponering.

Nar en riskbedomning ska genomforas kan man kan vélja att gd
till vdga pa olika satt t.ex. genom att 1ata en enskild riskbedém-

ning innefatta:
>
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® Hantering av en enskild produkt for ett eller flera
arbetsmoment.

®  Alla produkter och deras hantering inom en lokal eller
en avdelning.

®  Alla produkter som ingdr i ett specifikt arbetsmoment
(t.ex. omfattas av en underhallsforeskrift).

® Alla likartade produkter som anvands for likartad
verksamhet inom en avdelning/organisationsenhet.

Omfattningen av riskbeddémningen maste alltid framga av doku-

mentet.

Det dr viktigt att inte glomma bort de kemiska amnen som upp-
star i olika férekommande processer, t.ex. metalirék och gaser
som uppkommer i samband med svetsning. Man ska aven beakta
riskmoment i samband med férvaring och transporter av kemis-
ka produkter inom foretaget.

ARBETE PAGAR

P& uppdrag av Forsvarets materielverk pagdr nu ett arbete som
syftar till att prova olika metoder for att gora riskbedomningar.
Riskbedomningarna genomfors vid utvalda flygférband (se fak-
taruta).

| arbetet deltar personal ute pa de utvalda arbetsplatserna
samt forbandens skyddsingenjorer/arbetsmiljohandldggare.
Dessutom medverkar personal fran FMV® och CSM
Materialteknik®, bl.a. som diskussionspartner betraffande tillva-
gagangssatt och som sammanhdllande av projektet. CSM
Materialteknik fungerar aven som expertfunktion nar man beho-
ver battre information om olika &mnens och produkters halsoris-
ker eller andra egenskaper.

Vissa av de riskbedémningar som genomfors bedéms kunna
tjana som mall for dvriga enheter dar motsvarande hantering
forekommer. Varje enhet maste dock alltid ga igenom riskbe-
démningen och kontrollera om den kan tillampas fullt ut eller
bedéma vad som behover kompletteras eller dndras.

Orsaken till att man inte bara kan kopiera en riskbedémning ar
att det kan forekomma skillnader i tillvdgagangssattet mellan
olika enheter och dven lokalen dar arbetet utfors kan inverka pa
bedémningen (t.ex. olika ventilationstekniska férhallanden). Det
ar dessutom den lokala arbetsgivarrepresentanten som ska
underteckna och de personer som medverkat lokalt som ska
anges pa den egna enhetens riskbeddmningar.

Avsikten med projektet dr att fa erfarenheter av olika tillviga-
gangssatt vid riskbeddmningar. Omkring arsskiftet ska resultatet
av utforda riskbedomningar samt for- och nackdelar med olika
metoder diskuteras. Forhoppningen ar att man genom arbetet
ska hitta en eller ndgra fa bra metoder att gora riskbedémningar
och dven kunna rekommendera nar olika metoder arlampliga att
anvanda. Forsvarets materielverk har dven for avsikt att om
intresse finns sprida information om det genomforda projektet
och erhdlina erfarenheter till 6vriga enheter inom forsvaret.
EENER

Text: Rose-Mari Gyllensten, CSM Materialteknik.

* Ingela Bolin Holmberg FMV:Proj DU, Gun Gyldén FMV:KC Skydd, Hans Kling CSM
Materialteknik, Rose-Mari Gyllensten CSM Materialteknik.

FAKTARUTA:

Fa Riskbedémning av verksamheten i

F16/

F16M  fran Prevent.

PAGAENDE/BESLUTADE OBJEKT FOR RISKBEDOMNINGAR.
en lokal/en process
som objekt). - Kontaktperson; Skyddsingenjér Jan Nykvist.

F7 Riskbedomning av kemikalier som anviands i samband med ett underhdllsarbete,
dvs. de produkter och den hantering som omfattas av en specifik underhalisforeskrift
samt riskbedémning av arbetet i samband med B- service och/elier C- service pa fpl.

- Kontaktperson; Skyddsingenjér Bo Gustavsson.

Riskbedomning med hjdlp av ett speciellt frageformular
-Kontaktpersoner; Skyddsingenjor Torsten Altrén
och Arbetsmiljshandldggare Ingvar Jaderlind.

F17 Riskbeddmning utgdende fran tidigare genomford
kommande hantering av cancerframkallande produkter.
~ Kontaktperson; Arbetsmiljéhandldggare Ingemar Robertsson.

(tvatthallen ar utvald

"Kemitermometern”

inventering gallande fore-
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VINTERNOTEN

- SPIRIT OF ST. Lou1s

Vinternéten handlade om den legendariska flygarbragden som
svenskdttlingen Charles Lindbergh (1902 —74) utférde den 20 - 21
maj 1927, ndr han flég non stop New York — Paris med ett enmo-
torigt plan. Vi frigade om hur mycket sannolikheten fér lyckat
uppdrag skulle ha 6kat med tva motorer. Vidare varfér han
dépte planet till just Spirit of St. Louis och om han verkligen var
den forste flygaren som korsade Atlanten? Manga svar har kom-
mit in vilket man kunde forvdanta med tanke pa ldsekretsens
sammansattning.

Ndr det gdllde en eller tvd motorer sa var Charles Lindbergh
mycket bestimd, han ansag att ett enmotorigt plan skulle ha
ldngre réckvidd dn ett flermotorigt och dven erbjuda féraren
storre sdkerhet. En motor i flygplansnosen kunde strémlinjefor-
mas pa ett battre satt 4n motorer som var hopbyggda med ving-
arna. Riskerna for motorkrangel 6kade for ett flermotorigt plan
proportionellt med antalet motorer. De som talade om &kad
sdkerhet for foraren med flera motorer glémde bort att det vid
den hir tiden inte gick att flyga sarskilt 1angt sedan en av moto-
rerna stannat - och nu géllde det ju en transatlantisk flygning
utanfor den vanliga fartygsrutten. Aven de flesta svaren gar i
den hdr riktningen. Fler motorer skulle inte ha 6kat sannolikhe-
ten for ett lyckat genomférande, tvartom skulle sannolikheten
minskat vid de forutsdttningar som géllde.

Att flygplanet hette Spirit of St. Louis berodde pa att det
sponsrades av dtta affirsmain i St Louis (dér Lindbergh var statio-
nerad som postflygare). Ett av svaren gér géllande att det méjli-
gen var det framgangsrikaste PR-jippot i virldshistorien (fast
jippo 13ter vil dnda lite negativt i sammanhanget?)

Slutligen till frigan om Lindbergh var den forste att flyga éver
Atlanten. Nej, enligt den faktaspiackade boken THE g1 BEFORE

LINDBERGH, férfattad av Peter Allen, var Spirit of St. Louis den
trettonde luftfarkosten och Charles Lindbergh den nittioandra
mannen som gjorde det. TIFF:s vilkdande skribent tillika forste
redaktdr, Ingemar Lindstrand, har utférligt refererat boken i TIFF
nr 2/88. Att antalet flygare dr sd manga beror pa att man riknar
in bade luftskepp och flygbatar, som hade stora besittningar.
Lindbergh var dock den férste som gjorde en non stop- flygning
mellan New York — Paris med ett vanligt flygplan.

Uppgift nr tva géllde att dra stigar mellan fyra radhuségare och
deras respektive garage utan att stigarna korsades. Man kan
18sa uppgiften pa tva olika sitt. Det ena 16sningen framgéar av
skissen har bredvid.

Forst éppnat godkdnt svar till uppgifterna hade sdnts in av Lars

Olausson, Sdtends respektive Mikael Stends, Vdsterds. Grattis
sdger vi, ett bokpremium kommer med posten.

A/ B|C|D

VARNOTEN

— PROBLEM MED FLASKAN

For ett ar sedan hade vi ett problem som handlade om en flaska med olja
och bensin. Vi fortsitter nu med flaskan men med ett smakligare inne-
hall, ndrmare bestimt en gammal god likér. Det hela utspelas pa 4o-talet

)

och major Morgonkrdk har just kommit p& att hushéllerskan Elvira har
smuttat pa flaskan lite da och da. Ett avskedande ligger nira, men med
tanke pd att det redan da bérjade bli svart att rekrytera bra hushallerskor
sd 1ater han nid ga fore ratt. Man enas om att Elvira ska f 16neavdrag for
det som fattas i flaskan. Elvira som 4r matematiskt intresserad har dock
ett villkor: majoren ska kunna berdkna nagot s& nir exakt hur stor del av
den fulla flaskan som hon inmundigat. Likérflaskan, som ir genomskin-
lig, har en cylindrisk form pa den nedersta 3/4- delen och en flat botten.
Den éversta fjirdedelen dr diremot mer oregelbunden. Den iterstiende
likéren upptar c:a halva flaskans héjd. Enda hjilpmedlet ska vara en
tumstock och kapsylen far inte avligsnas eller skadas. Hur skulle du ha
gatt tillvaga?

Svaret vill vi ha in senast den 26 augusti 2002 till:
TIFF-redaktionen, FMV:ILSDrifts/Avv, 732 26 ARBOGA.
Mark kuvertet med "Varnéten”.

Forst 6ppnat godkint svar premieras.
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